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A Kossuth Lajos utca és kornyéke a gyalogosoké II.

2014. marcius 25. Sods Istvan Bordszati Technikum, Kossuth Lajos u.

Az EGT és Norvég Civil Tamogatasi Alap altal tdmogatott projekt keretében a kiscsoportos, tematikus
workshopok sordban a Kossuth Lajos utcai revitalizaciorol, a leend6 gyalogos zénardl, a belvarosi
kozlekedés atalakitdsa programjardl, az itt él6k, dolgozdk, vallalkozdok lehetdségeirdl terveztlink
beszélni a februari kerekasztal folytatdsaként. Ezattal meghivtuk Kiss Andras okl.
kozlekedésmérnokot, a COWI-Trenecon kozlekedéstervez6jét, aki helyi lakos is, Pongracz Gergelyt a
VEKE képviseletében, aki szintén keriileti lakos. Ezuttal is itt voltak t6bb, a Kossuth Lajos utcaban
érintett vallalkozas, lizlet képviselGi, helyi civilek, épitészek és a Tomori FGiskola hallgatodi, akik a
kozvélemény kutatasban vesznek részt.

Mészaros Péter a bevezetésként kis prezentacidval ismertette a forgalomcsillapitas fogalmat, céljait,
eszkozeit, kategdriait, - pontszerd, vonali, terlleti — és azt, hogy a nagyobb telepiilések forgalmi
utjain milyen forgalomszervezési és épitési eszk6zok johetnek széba. Felvetette annak kérdését, hogy
miként definidlhatjuk a mobilitasi igényt, abbdl mi a szikségszer(i, az indokolt, és mi a
fenntarthatdsag, az élhet6ség kritériuma ebben a kérben, kilonésen annak kapcsan, hogy a varos
szerkezeti rendszer igen komplex jellegl. Illusztraciéként bemutatta Budafok belvarosa stratégiai
zajtérképe részletét, a nappali kozuti zaj egyenérték terhelést, ami itt a Kossuth Lajos és Maria T.
utcaban, taldn éppen a kettévalasztottsdg miatt, nem kiemelkedd, 60-65, esetenként 70 dB, mig pl. a
Téth Jozsef utca alsé szakaszan és a csomdpontjaban, majd a Leanyka utcaban 75-80 dB-es értékek
vannak, és ezek megmutatkoznak az un. konfliktus térképen, mely a tullépéseket mutatja, a nappali
id6szakban. Végiil utalt a Budafok belvarosi tervezési folyamatra, a 2009-es tervekre, melyek
tovabb, ill. Ujra tervezése most kezd6dik a BKK-ndl. Ennek kapcsan a forgalomcsillapitott Kossuth
Lajos utca a Mihalik Sandor u. és a Kuruc koz fel6l lenne megkdzelithet6, kozépen egy un. mozgd
savval, kétoldalt ledllasi lehetdségekkel és novénytelepitéssel. A Madria T. utca esetében a sziik
keresztmetszet a T(izolté u. és a Varoshaz tér kozotti, ahol mintegy 340 m hosszon autdbusszal
jarhaté vaganyzona lenne, a Vdroshaz téren kozds autébusz és villamos megalléval, peron
szigetekkel. Innen délre mar maradna hely a 2x2 savnak, ill. akar végig buszsdvnak a teljes terileten,
egészen a Donszky Arpad utcai kdrforgalomig.

Kiss Andras a koncepcié kapcsan utalt arra, hogy a Kossuth Lajos utca atalakitdsa mellett a Maria
Terézia utca helyzete romlik, mikozben a varos két oldala szorosan Osszetartozik, laké Gvezet,
Gzletek, zoldteriletek, intézmények, vasuti megalld. Kérdés, mi lesz a Maria T. utca szerepe, arculata?
A zommel négy sdv, + 2 villamos palya jelent6s elvalaszté hatdast jelent. A gyalogos kozlekedés
helyzete romolhat, tobb keresztezési kapcsolat, atjaré kellene, ugyanakkor lehetSleg ne legyenek
jelz6lampak. A k6zosségi kozlekedés elénye megvaldsulhat, de szamos negativummal, igy a tervezett
korforgalom visszaduzzaszté hatasu, a kozos villamos és busz megallé mikodése erésen kérdéses, és
a gyakori fekvés valtasok, kozéps6bdl szélsGbe is szlik keresztmetszetek lesznek. Javasolja a
buszsavot végig, a Lednyka ill. a Toth Jozsef utcaig, valamint az elkilonitett villamos és
buszmegallokat, esetleg még egy villamos megallét dél felé a vasuti megalld, Sods technikum
térségében. Kozuti oldalrdl markdns cél legyen az atmend forgalom csékkentése, a forgalomtechnika
valdjaban a célforgalmat neheziti. Tovabbi nehézségek, a Kossuth Lajos utca elérése, kiszolgdlasa, az
Uj piac aruszdllitdsi megkozelitése az Uj belvarosi szerkezeten keresztiil és a balra nagyives
kanyarodasok megoldatlansaga. A Kossuth Lajos utcan célforgalom, vagy engedélyes behajtas?
Javaslatok: balra kanyarodds a Maria T. utcan, a fazistervek, sdvhosszak, els6bbségi viszonyok gondos
tervezése, rovid parkolds, a boltok érdeke, aruszallitasi rakodd helyek, 6blok, Torley tér - Anna u.,
kétirdnyusitdasa. Fontos momentum és a terve része legyen a kerékpar utak meghatarozasa, pl.
kétiranyu kerékpdrozas lehetdsége a Kossuth Lajos utcan, Lednyka u. kerékparsav, atkotés Albertfalva



megalldhely alatt, ill. a Savoya park felé. A kerékpartarolas intézmények, boltok el6tt. Fapotlas,
fasitas akar elGre, és z6ld villamos palya.

Az id6kozben elindult vitaban felmeriltek a szlik keresztmetszetek, mint a Leanyka utcai feliiljaré, a
Vagohid utcai aluljard, ahol nagyon kellene a kétsavos kiépités és a 6-osra vald ki ill. visszajutds
lehet&sége, de makro értelemben szlik keresztmeszet a Balatoni Ut maga is. A kereszt volgyek
adottsdgai, a lejové forgalom is nehéz adottsag, kevés az egérat, és helyben forgalomvonzé
létesitmények vannak. Komoly kérdés lesz az épitési forgalom, az épités idGszaka, amit 6nmagdaban
nehezen birnak el az ottani vallalkozasok. Felmeriilt az egyik kereszt volgybSl a Plébania u.
térségébdl lejove jelentbs reggeli forgalom atvezetése a Duna utca felé.

Pongracz Gergely tavolabbra mutatd kérdéseket vetett fel, mint a vasuti megalléhely lehet6ségeit, a
lathatatlan intermodalis csomdépont kérdését, hiszen van itt két elévarosi vonal, ahol nem vagy alig
allnak meg a vonatok, pl. a KOKI felé mené Uj vonat sem. Hangsulyozta a jelentés atmend busz
forgalmat, 100 db. busz/6ra, ami épitéssel nehezen kezelhet6. A korforgalomtol délre lényegében
semmi nem valtozna, a 6-osra valé &tjards nem megoldott, marad az dtmend forgalom. O is
felvetette a Kossuth Lajos utcai behajtas kérdését. Kérdés a 4-es metrd hatdsa, esetleg a buszok egy
része ,odafent” elvihetd, sok az atmend jarat, még a hegyrél jov6k sem végallomasoznak. A vasut
szerepe felértékelendd, jo kelenféldi metrd kapcsolat, mikézben a Campona — Budatétény megallo
ellatdsa is szegényes marad. A vasut mar Budatéténytdl egyértelmiien el6nyos, de Budafok belvaros
is j6 helyzetben lehet egy erds vasuti kapcsolattal.

A vitdban felmerilt még a hajézas, mint mobilitasi 4g, mellyel foglalkoznak, és komoly szerepe lehet
a térségi, el6varosi forgalomban. Sz6 esett még a jelen 1évé Tomori fGiskolds hallgatdk kapcsan a
kozvélemény kutatasrdl, amit a belvarosban lakdk, dolgozék, ligyintéz6k, vasarldk korében végeznek
majd, kikérdezéssel, mintegy 1500 f6 érintésével.

Elhangzott olyan vélemény, hogy a Maria Terézia utcat a Varoshdz tértdl a szlik keresztmetszetben, a
Savoyai Jend térig 2x1 savos alagutban kellene vezetni, ezzel az &tmend forgalom a fold ala kertlne.
Mads megoldasként javasoltdk a Toth Jézsef utca torkolatanadl kiilonszintii korforgalom |étesitését,
amely a vasutat is ativelné, és ezzel elvinné az atmend forgalmat a 6-o0s Utra.

Csizmar Gyula épitész, tanulmdnya kapcsan, melyben a kozteriilet hasznalat kérdéseivel foglalkozik,
arra utalt, hogy a jelenlegi koncepcid, a Kossuth Lajos utcai csillapitds és a Maria T. utcai forgalmi
tengelyre épités kudarc lehet. Figyelembe kellene venni az évszazados szerves fejlédést, anno a HEV
a Duna fel6li oldalon jott, mig a kozuti tengely a Kossuth Lajos utca volt. A Kossuth Lajos utca
csokkentett forgalmi jellegével egyetért, de a Maria Terézia utca esetében is ezt kellene alkalmazni, s
a forgalom stlypontjat a Pécsi u. - Duna utca vonalra helyezni. A villamos ugyanakkor nem kell, hogy
végig jojjon, a mai utolsé megallo-kbzben nagyon kevesen utaznak rajta, elegend6 lehetne egy
Oroszlanos udvarnal [évé végallomas, ahol at lehetne szallni a buszokrdl, ill. a buszokra.

A vita tovabbi részében a megjelent helyi vallalkozasok, iizletek képvisel6i, tulajdonosai is kifejtették
aggdlyukat, az alapkoncepcid kapcsan, az uzletek ellatasa, szallitasi lehetGségei, ill. a kliensek
parkolasa, eljutasa tekintetében. Ugyanakkor a Maria Terézia utcai tengely, az intenziv, a belvarost
kettévagd forgalmdval ugyancsak aggdlyokat vetett fel. Ezért nagyon fontosnak tartjak a helyi
vélemények, javaslatok figyelembe vételét a most, a BKK-nal Ujra induld tervezési folyamatban.



