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1 Bevezetés

2014. junius 18-an a Promontorium Polgari Casino lakossagi férumot hirdetett a kozosségi ter-
vezés egyik legfontosabb allomasaként. Az6ta megjelent a Févaros altal elkészitett Balazs Mor

Terv, mely a Vezet6i Osszefoglaléban a kovetkezét tartalmazza:
"A Balazs Mor-terv szellemisége

A Févarosi Kozgy(ilés dontése alapjan a 2013-ban elkészitett rendszertervi feliilvizsgalat, a Ba-
lazs Mor-terv Budapest 2014 és 2030 kozotti id6szakra vonatkozo kozlekedésfejlesztési straté-
gidja, amely mar a fenntarthat6 varosimobilitas-tervezés szellemében késziilt. Ez a hazai gya-
korlatban djszer(i mobilitasi terv az elmult id6szak kozlekedésfejlesztési tapasztalataira, a nem-
zetkozi j6 gyakorlatokra, valamint a févarosi kozlekedési kulcsproblémak elemzésére tamasz-
kodva meghatarozza a budapesti kozlekedés szerepét a nagyvaros stratégiai fejlesztési céljainak

elérése érdekében, illetve rendszerbe foglalja a legfontosabb kozlekedési teend6ket.

Korszer(i szemlélete a varosban él6 embert és kornyezetét allitja a tervezés kdzéppontjaba. Az
Uj stratégia 6sszhangban van az Eurdpai Bizottsag 2011 marciusaban kiadott Fehér Kdényvében

lefektetett iranyelvekkel."

A Budafok Belvarosra készitett forgalomatszervezési tervek készit6i most mar kotelesek a Fe-
hér Konyvben lefektetett iranyelveket figyelembe venni. Ezek az iranyelvek egybe csengenek a
Promontorium Polgari Casino altal inditott projekt legfébb kit{izésével, ami szintén az élhet6bb

Belvaros elérését célozza meg.
1.1 Az 6sszefoglalé célja

Jelen dsszefoglald abbdl a célbdl késziilt, hogy 6sszegezze a férumon elhangzott véleményeket,

és megfogalmazza az ebbdl levezethetd lehet6ségeket a Belvaros forgalmanak csillapitasara.

Hangsulyozni szeretnénk, hogy az 6sszedllitas nem veszi figyelembe az egyes megoldasok finan-
szirozhatdsagat, hanem kizardélag arra torekszik, hogy a lehetséges megoldasok elényeit és hat-
ranyait mutassa be. Ajanlasokat sem fogalmaz. Ezt csak a megoldasok mérlegelése utan lehet
megtenni. A mérlegelésben azonban most mar nem csak az autéforgalmat valamint pénziigyi
szempontokat kell elényben részesiteni, hanem azt is, hogy milyen hatast fejt ki a megoldas a

belvarosi lakossag életkoriilményeire.
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Ez természetesen eldre vetiti azt is, hogy ma mar csak olyan megoldas megvaldsitasdba szabad

belekezdeni, ami a belvarosi forgalom tartds csillapitasat teszi lehet6vé még akkor is, amikor ez

a jelenleg tervezett megoldasnal nagyobb beruhazasi koltséget jelent.

1.2 Lakossagi észrevételek

Az aldbbiakban a lakossagi észrevételeket soroljuk fel az elhangzas sorrendjében. A feljegyzést

Sain Matyas készitette.

Maria Terézia utca forgalmi helyzete! Kétiranyu forgalom elviselhetetlen az ott lakoknak.
Javaslat: KL utcdban ne legyen parkolas, ez mérsékelné a dugét

KL utcan is nagyon zavaré a forgalom, nagy a zaj- és rezgésterhelés

MT utcaban a vonat és a 6-os Ut (s6t a hajok) is zajterhelést jelentenek

Nehéz lesz ebbdl mindenki szamara élhetd szitudciot teremteni; sokkal nagyobb a
lakossag létszama, mint régen, ezért nem lehet a régi helyzetbdl kiindulni.

A Duna-part volt régen a zoldovezet, meg kell Gijra nyitni

A varos allapota nagyon méltatlan, lepusztult

Atmend forgalmat a 6-osra terelni.

Hangszigetel6 falak a vasut mellé, az allomas kozelében.

Vagohid utcai aluljaré kétiranyusitasa, a forgalom raterelése a 6-osra

MT utcan reggel 56 autobusz megy el, ha kétirdnyusitjak, akkor ez dupla ennyi.

40 km-es korlatozas is masfelé vezetné a forgalmat, pl. az Erd felé mend 4tmené forgalmat
Sétalasra nem a KL vagy a MT utca alkalmas, mas sétal6 ovezeteket, utcakat lehet talalni
3 kastély nyitasa a kozosség felé

Kétiranyusitas semmiképp

A zaj mellett probléma, hogy a parkoldhelyek szama tovabb csokken, erre is kell egy
mérleget szamolni

Kutyapiszok-probléma, nincs szemetes a parkokban, a flinyiras hatasara a szaraz
kutyatiriilékbdl a levegében szallé por lesz

Meglévd parkokban a legnagyobb probléma a hajléktalanok jelenléte, akik lefoglaljak a
parkokat és szemetet hagynak mindenhol

Forgalomtechnikai szakemberekt&l kell javaslatokat, verzidkat kérni, hogy miiszakilag
egyaltaldn mi lehetséges

Kérdés, hogy mennyire konkrét, amirél beszéliink, van-e a megvaldsulasra realis esély?
Vagohid utca kétiranyusitasa, akar 30-as sebességkorlatozast is be lehet vezetni

Pécsi utcabol: szoba keriilt az utca megnyitasa

Kerékparut folytatdsa a hangafogé fal mellett

Kutyakra poraz, sokan félnek, sok a kutyapiszok mindenhol, pl. homokozdkban
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. Tomegkozlekedést is lehet visszavagni, par perc sétaval sok minden kivalthato
. Most 12 tomegkozlekedési utvonal halad at a belvaroson. Szét kell valasztani a
tomegkozlekedést a magankozlekedéstdl - elterelés, vagy a Varoshaz tér és a Lednyka

utca kozott alagutba terelni a magankozlekedést

. Varoskép fontossaga: Savoyai tér varosképi rendezése, az fogna meg a latogatokat
. Téth Jézsef utcara mené forgalom a legsulyosabb, a vasut f6lé lehetne egy korforgalmat

épiteni (mint az M7-en), és ott kivezetni a forgalmat a 6-osra (ez kb. 40%
tehermentesités)

. Vagoéhid utcai aluljarot kiszélesiteni.

. A BKK egyaltaldn nem ragaszkodik a KL és a MT utca atalakitdsdhoz, csak az
Onkormanyzat szavazta mar meg. Nagy lakossagi ellenallas lenne a kétiranyusitas
kapcsan. Epitészeknek is ez a véleménye, ill. hogy atfogé forgalomcsillapitasra, forgalom-
elterelésre van sziikség.

. Kevés vonat all meg, ezért nem vonzo a vasuti kozlekedés.

. Sétaloutca van: a VAci utca. Mérsékelten forgalomcsokkentett utcat lehet esetleg

elképzelni a MT utcaban.

. Buszforgalom jelentds részét is ki lehet terelni a 6-os ttra (gyorsforgalmi buszok)

. Téth |. utca lejové forgalmat is feltétlen a 6-osra kell terelni.

. Jatszoterek bekeritése.

. Rendetlenség, gondozatlansag

. Konyvtarban nincs légkondiciondlas, melegben elviselhetetlen.

. Volt mozi épiilete: gyerekszdérakoztatdsra van igény.

. A gyerekek is szabadidds, multifunkciondlis (sport, miivészet) teret képzeltek el a
moziban.

. A BKK azt igérte, hogy mindenképpen egy nagy lakossagi forumot fognak rendezni, mert

nem érdekiik, hogy konfliktus legyen.

. A kisvarosi hangulatot a jelentkez&k szinte egydntetlien megerdsitenddnek tartjak.

Konszenzusos cél: a belvaros atmend forgalmat a minimalisra kell csokkenteni.

Err6l szavazas: kozel 100%

A fentiek szerint a rendezvényen két témakor keriilt a kozéppontba: a forgalom tervezett atala-

kitasa és a zajterhelés. A jelenlegi dokumentum a tovdbbiakban e két témakort foglalja dssze.
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2 Budafok Belvaros jelenlegi helyzete

Budafok belvarosa a hegyoldal és a vasutvonal kozé ékel6dik. Torténelmileg csak észak-déli
forgalom alakult ki, amely el6szor teljes mértékben a Kossuth Lajos utcdban bonyolédott le. Az
atmend forgalom befogad6képessége késébb a Maria Terézia utcaval, majd a vasuttal és a rend-

szervaltas utan a 6-os ut kivezet6 szakaszaval boviilt.

Mindegyik bévités a Duna-part keleti irdny eltolasaval jart. A vasut és a 6-os féut épitésével a
budafokiak részére szinte teljesen elérhetetlenné tették a Duna-partot, igy ezek a kozlekedési
viszonylatok ma gyakorlatilag csak azt a szerepet jatssza a budafoki lakosok életében, hogy zaj-

és porforrast jelent szamukra.

A gépkocsiforgalom északon 3 f6titvonalroél zddul a Belvarosra: A Fehérvari utrdl, a 6-os ut kive-
zet szakaszardl és a Hunyadi utro6l. Van még egy negyedik Gtvonal, ami a R6zsavolgybdl érkezé
forgalmat iranyitja a Belvarosba, de mivel a R6zsavolgy a XXII. kertilet része, ezért ezt inkabb

helyi forgalomnak lehet tekinteni, ami kivdnatos a Belvarosban, ha ez az uti célja.

A Belvarosban jelenleg gyakorlatilag két utcan 1-1 sadvban zajlik a forgalom: A Kossuth Lajos

utcan déli iranyaba, a Maria Terézia utcan északi iranyba.

Ezen a két utcan jelenleg 12 tomegkozlekedési vonal valamint jelent6s atmend jarmiiforgalom

halad. Csticsidében 56 busz halad at a két utcan.
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A belvarosi forgalom csokkentésének lehetéségei

A kovetkez6 dsszeallitas nem részesiti az 6sszeallitasba felvett verziok egyikét sem elényben,

hanem igyekszik az Onkormanyzat 4ltal preferalt megoldé\s1 mellett olyan lehet6ségeket is be-

mutatni, melyek els6 pillanatban akar kivitelezhetetlennek tlinnek, de forgalomcsékkent6 hata-

sai indokolhatjak, hogy komolyabban foglalkozzunk vele.

3.1 Minden marad a régiben (Nullaverzié)

A résztvevék valamilyen formaban mar ismerték az Onkormanyzat terveit a Kossuth Lajos utca

forgalomcsillapitasaval kapcsolatban. Hozzavetdleg 80 %-a elutasitja a Maria Terézia utca két-

szer két savos atalakitasat, mert rossznak tartjak. Az utca inkabb szétvalasztja a belvarost, mint-

hogy csillapitana a forgalmat.

3.2 Fizikai és tablaval eléirt forgalomcsillapitasi lehet6ségek

A forgalom lassitasa a kovetkez6 médon lehetséges:

Fekvérenddr beépitése. Ez talan a leghatasosabb moédszer, mert a jarmiivezet6ket valoban
a sebesség csokkentésére készteti.

Macskakoves utburkolat készitése. Ez is hatdsos, mert a gépkocsivezetdk tobbsége félti az
autdjat a nagyobb razastol. A zajterhelés azonban gyorsabb jarmii esetében nagyobb a
szokasosnal.

Tablaval el6irt sebességkorlatozas. Ennek akkor lesz hatasa, ha folyamatosan ellenérzik a
sebességet, pl. fényképezdgépes kalitkaval, ahogyan ezt az autépalyakrdl ismerjiik.
Lampaval torténd szabalyozas. Ez a modszer is hatasos lehet, mert a forgalmat le lehet
allitani. A ldmpakat ugy lehet beallitani, hogy nagyobb sebességet ne lehessen a gyorsabb
el6rehaladas érdekében elérni.

Busz és egyéb jarmi azonos savba terelése. Ezt a mddszert Svajcban sikeresen
alkalmazzak. A buszok megall6it a jarmiivek haladd savjaban helyezik el ugy, hogy a
megalléban all6 buszt ne lehessen kikeriilni. Ezaltal az egyéb jarmiivek sebessége azonos
lesz a buszok sebességével, emiatt sok jarmiivezet6 inkdbb mas ttvonalat vagy magat a

buszt valasztja.

A lakossagi forum megtartasanak id6pontjaban a rendez6k és a résztvevik szamara csak Somodi Laszl6, a BKK vezérigaz-
gato helyettese altal a Varoshazan bemutatott terv volt ismert. A forumon a Varoshaza képvisel6je nem vett részt. A jelek
szerint a lakossagi forumon elhangzottak azért eljutottak a Varoshazara, ugyanis az ezt kovets vezet6i kerekasztal alkal-
maval a keriilet f6épitésze, Rumi Imre és az alpolgarmester, Karsay Ferenc emlitették, hogy esetleg megnyitnak a Pécsi ut-

cat az atmend forgalom szamara.
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Mindegyik mddszer egyébként hatastalan akkor, amikor a forgalom ugyis nagyobb, mint az at-

eresztOképesség, mert akkor mar kényszertliségbdl is lelassul a forgalom.

Emellett a fenti mddszerek alkalmazasa Budafok esetében kevés sikerrel kecsegtet, mert a jar-
miivek szama ett6l nem fog nagymértékben csdkkeni, csak lelassul. A lassitas viszont tobb meg-
allast és indulast okoz, ez viszont nagyobb zaj- és karosanyagterhelést valamint ezzel egylitt

nagyobb porszennyezddést jelent.
3.3 Forgalom elterelése

Mivel a belvarosi utszakasz a Lednyka utca és a Toth J6zsef utca kozott a hegyoldal és a vasut

kozé ékelddik, a forgalom elterelésére nagyon kevés lehet§ség van.
3.3.1 A Maria Terézia utca 2x2 savos Kiépitése

A Maria Terézia utca tervezett 2x2 savos kiépitése a jelenlegi helyzethez képest nagyobb kozle-
kedési feliiletet biztosit ugyan, de ez a megoldas semmivel nem csékkenti a Belvaros forgalmat!
A Kossuth Lajos utcaban érezhet§ lesz a forgalomcsillapitas, de ez a forgalom a Maria Terézia

utcaba terel6dik at, ami ott dupla sliriségii forgalmat general.

Mivel ezzel a megoldassal a Belvaros szélesebb savban kertil szétvalasztasra, ez a lakossag sza-
mara nem javulast, hanem nagyobb terhelést jelent, ugyanis az atkelés jelenleg tébbnyire zebran
keresztiil torténik, amit az autdsok zome fegyelmezetten figyelembe is vesz. A villamossineken
val6 athaladaskor pedig a gyalogosok tartjak tiszteletben a villamost. A tervezett atalakitas utan
- ha figyelembe vessziik a villamosvaganyokat is - 6 sdvon kell 4thaladni. Ez f6leg az id6sebb
lakdk szamara elviselhetetlen terhet jelent, ha el akarjak érni a Varoshaz téren 1évé intézménye-
ket, a leendd piacot vagy a kialakitand6 z61d tengelyt. Ezt csak lampaval védett atkel6n lehetsé-
ges, az id6sebbek szamara ez viszont egy lampavaltason beliil nem lehetséges, nekik az ut koze-

pén kialakitott szigeten meg kell varniuk a kovetkezo6 lampavaltast.

Emellett a Maria Terézia utca lakéi a forumon hangot is adtak a félelmiiknek, hogy szamukra a

mar most is elviselhetetlen helyzetiik tovabb fog romlani.

Elhangzott az is, hogy a BKK a mostani tervet az Onkormanyzat kifejezett kérésére a jelenlegi
formdaban készitette el, megépitését azonban csak széleskori lakossagi forum utdn vallalnak,

mert egyébként nagy lesz az elégedetlenség, s6t pereskedésektdl is tartanak.

Nem tudunk olyan hatastanulmanyrdl és szimulaciorol, ami megvizsgalta volna a Kossuth Lajos
utcai forgalom elterelését a Maria Terézia utcaba, igy a lakossagi félelmek és észrevételek teljes

mértékben megalapozottnak tekinthet6k.
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3.3.2 Pécsi utca megnyitasa

Valédi elterelési lehet6séget a Pécsi utca megnyitasa jelent az atmené forgalom szamara. A hely
tulajdonképpen megvan ra, azonban a lakossag tiltakozik, mert akkor a forgalmat vagy a Duna
utcaba kell elvezetni, ami zavarja az iskola miikodését és a vasuti aluljaré belmagassaga miatt
csak személyautdk szamara lehetséges, vagy tovabb kell vinni a vastut mellett, ahol évoda, bol-
cs6de mellett haladna el, ami szintén nem kivanatos. Tovabbi probléma a mar kiépitett P+R par-
kold, ami mar most kicsinek bizonyult, mert sok hivatali dolgoz6 is ott teszi le gépkocsijat, s6t az

atmend forgalom a Varoshaza munkajat is zavarna.

Megoldéas a Pécsi utca lefedése lehetne. Ez egyrészt védené a kornyékbeli lakokat és intézmé-
nyeket a zajtdl, masrészt a Varoshaz és a Rend6rség kornyékén a lefedést parkoldként lehetne
kialakitani és ezzel névelni a parkolasi kapacitasat. Ez a megoldas nagy konnyitést jelentene a

Maria Terézia utca szamara, amit akkor elegend6 végig 2x1 savossa kiépiteni.
A Pécsi utca megnyitasara két lehetéség van:

Az dtmend forgalom a jelenlegi P+R szintjén halad, a lefedése viszont P+R-ként miikodik. Ez
nagyobb lefedett feliiletet igényel, ami jobb zajcsokkentést jelent, viszont problémat jelent a
vasut elérésében, mert a vasut elérése csak a forgalmi savok keresztezésével lehetséges. Itt zeb-
ra és lampa felszerelése lenne sziikséges, mert a parkol6 tAmaszai miatt nehezen lehetne belatni

az atkelot.

A masik lehet6ség szerint az atmend forgalom a lefedésen halad. Ez keskenyebb emeleti
szerkezetet tesz lehet6vé, de megmaradhatna a P+R parkolé a jelenlegi formaban, és megma-
radhatna a vasut elérése is a jelenlegi formaban. Viszont a lefedés ilyenkor nem miikodhet zaj-
csokkentd szerkezetként, ezért sziikséges olyan féloldalas zajcsokkent6 szerkezet raszerelése,
ami a zajt a vasut irdnyaba tereli el. [lyen szerkezet a Renddrség és a Varoshaz mellett sziikséges
és megvizsgalando, hogy ilyen a Pécsi utca déli részén a toronyhazak mellett is sziikséges-e

(L. 19. oldal).
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Mindkét lehetGség esetében a Pécsi utca
Duna utca el6tti részén a forgalom szadmara
ajelenlegi foldut szintjén haladhat, de itt is
szlikséges a zajcsokkent6 fal a Varoshaz
mellett alkalmazott szerkezetben.

A Duna utca elétt ki kell épiteni megfeleld
kanyarodasi lehet6séget, hogy siman lehes-

sen elérni a nemrég kialakitott aluljarot.

A 6-0s f6ut dunai oldalan l1étezik egy hid a
Dunaba torkollé patak folott, de a varhato
forgalom miatt célszerd simabb kanyaro-
dast biztositani a 6-os féaton létezé csomo-
pont felé.

A Budafok irdnyaba halad6 forgalom sza-
mara jelenleg a 6-o0s féuton balra kanyaro-
do savot létesitettek. Megvizsgalando, hogy
lehet-e a féut és az Auchanos benzinkut

kozott olyan savot 1étesiteni, ami a ldmpa

nélkiili lekanyarodast teszi lehetévé.

A javasolt megoldas szerint elsd pillanatban
ugy tlinik, hogy a Fehérvari utat nem lehet-
ne elérni. Ezt a forgalmat azonban ugyan-
ugy lehet a 6-o0s féut iranyaba terelni. Ott
viszont egyenesen kell athaladni az Auchan
benzinkutja és a Savoya Park kozott és az
utca végén az ott mar kialakitott csomépon-
ton keresztiil lehet a Fehérvari utra jutni.

Ezt a lehetGséget tablaval is célszerti jelezni.

Pécsi utca a Duna
utcaig
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Tovabbi lehet6ség a Pécsi utca tovabb-
épitése a Duna utcan tul egészen a Le-
anyka utcai feliiljaroéig. Ezt a lehetGsé-
get eddig szintén kornyezetvédelmi
okokbdl vetették el, ugyanis az at a vas-
ut és két gyermekintézmény kozott ve-

zetne el.

Ezt az Gtszakaszt szintén le lehetne fed-
ni megfelel6 negyed vagy fél kor alaka
zajvédelmi tet6vel, ami egyben a két
intézményt és a mellette elhelyezked6
lakdépiileteket is védené a vasut és
kozut altal keltett zajtol. Erre a tereld
utra lehetne akkor atiranyitani azokat a
buszvonalakat, melyek nem allnak meg
a Lednyka utcaban, igy tovabb csokken-

ne ott az &tmend forgalom.

333 Vagohid utcai forgalomelterelés

A forgalom elterelése a Vagéhid utcanal feltehetden akkor valésulhatna meg, amikor a MAV
feltjitja a 40-es vonalat, és ezen beliil lebontja a mar megsziintetett iparvagany hidjat (ha le-
bontja) és szélesiti a 40-es vonal hidjat a 30-as vonalhoz hasonléan. A csomépont kialakitasa

feltehet6en a f6varos és a MAV kozos feladata lesz.
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Mivel a csomdpont kizardlag a Belvaros tehermentesitését szolgalna, déli iranybol nem lehet ott
lekanyarodni, és a Vagohid utcabol nem lehet rakanyarodni a 6-os féudtra déli irdnyba. Ezt a for-

galmat a Fono utcai csomépontba kell elterelni.

Fel kell mérni, hogy a csomdpont atépitése valdban mekkora forgalomcsillapitast hoz a Belvaros
szamara, ugyanis nemrég késziilt el a N6vény utcai csomdpont, amely elviszi a Nagytétény és
Budatétény fel6l generalt atmend forgalmat. Ennek hatdsat a Belvarosban nem nagyon lehet

érezni, ezért ennek Kivitelezése el6tt feltétleniil sziikséges egy hatasvizsgalat.

4. abra Vagohid utcai forgalomelterelés

A Vagohid utcai csomdpont atépitésre tobb javaslat sziiletett:

. Eszaki irdnyban a Vagéhid utcabél kénnyiteni kell a balra kanyarodast az éles kanyar
tompitasaval, déli irdnyban pedig a hid el6tt kiilon balra kanyarodasi savot kell kialakitani.
Ez a megoldas a hidon athaladé északi iranyt forgalom elhuzasat is jelenti, igy az északi
irdnyd rampat is ehhez kell igazitani.
Alehajté rampat a hid és a jelenlegi arvizvédelmi telep kozott kell levezetni, vagy az

arvizvédelmi telepet a hid iranyaba kell athelyezni.
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Az északi irdnyt rdmpa azonos az el6z6 megoldassal. A déli irdnyt rdmpa a 6-os Ut és a
vasut kozotti teriiletre Keriilne. Ez a teriilet elsé pillantasra szliknek tiinik, mert a vasut
oldalan tamfalat kell épiteni. Ha azonban a lehajtas csak utanfuté nélkiili személyautdk
szamara lesz lehetséges, akkor feltehet6en elegend6 a lehajté szélessége. A Vagohid utca a
hidak alatt is 2x1 savos lesz, igy a javasolt lehajtordl siman lehet kikanyarodni a Gyar utca

és a Nagytétényi ut felé is. A balra kanyarodast a Gyar utcaba akar meg is lehetne tiltani,

hisz erre a Fon6 utcanal van lehet§ség.

Lehetdség van a forgalom a vasut zajcsokkento lefedésén keresztiil torténd atvezetésére is.

Ezt a lehetGséget a zajcsokkentésrol szo16 fejezet targyalja.
3.4 Kiilonszintii megoldasok
3.4.1 Kiilonszintii kérforgalom a Téth J6zsef utcanal

Javaslat hangzott el a Toth Jozsef utca torkolataban a vastiton és a 6-os féuton ativel6
kiillonszintii korforgalom létesitésére. Ez a megoldas a 6-os uton legalabb 2, de inkabb 4 ram-
pa épitését igényli. Két rampa esetén ez a korforgalom csak a Belvaros tehermentesitését szol-

galna, 4 rampa esetén az MO iranyaba tart6 forgalmat is at lehetne terelni a 6-os f6ttra.
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5. abra Kiilonszintii korforgalom a Téth Jozsef utcanal
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Miutan a MAV kiépitette a negyedik vaganyt, a korforgalmi rampa miatt a 6-os f61it savjait a Du-
na iranyéaba kell elhtzni. Ezt az elhtizast a korforgalom lehajté rampaja miatt is el kell végezni.

Ez a dunai partfal atépitését igényli.

A Toth Jozsef utcai forgalom egyenesen keriilne ra a korforgalomra. Itt rimpa épitésére nincs

szlikség, mert magasan csatlakozik.

A Nagytétényi ut egyenesen halado forgalma a korforgalom alatt menne el. A Belvarosbol a Téth

Jozsef utcaba iranyulé forgalom szamara mindkét irdnyba rampat kell épiteni.

A délrél a Nagytétényi Gton érkezé forgalom szamara szintén rampat kell épiteni annak ellenére,

hogy magas szintrél indul.

A vasut magasabb toltése és a felsGvezeték rendszere miatt a kdrforgalom a szokasosnal maga-

sabb lenne, ami hosszabb rampat is igényel.

A csomépont atépitése nem csak az onkormanyzat, hanem a févaros, a viziigy és a MAV kozre-
miikodését is igényli, ami nagymértékben neheziti a tervezést. Emellett ott lesz a Borvaros ter-
vezett fébejarata a megléve iparvagany maradvanyaira tervezett vasiti mizeummal. A magasan
elhelyezendé korforgalom miatt az egész Borhegy latvanya megsériilne, és hatranyosan befolya-

solna az idegenforgalmat.

3.4.2 Belvarosi alagut

Egy masik javaslat szerint a kozuti forgalmat a Varoshaz tér és a Savoyai tér kozotti alagut
létesitésével is kiilon szintre lehet terelni. A nyilvanossagra hozott énkormanyzati tervek szerint

az ehhez sziikséges teriilet rendelkezésre all.
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Az dtmend forgalmat a villamos-
végallomas el6tt kell levezetni az alag-
utba ugy, hogy az alagut kozépso tenge-
lye egybe esik a vAganyok kozépso ten-
gelyével. A tomegkdzlekedést és a helyi
forgalmat mar el6bb lehet a mostani
parkoldsavba, illetve a volt villamosva-

gany helyére terelni.

Mivel ezzel a megoldassal megsziinik a
felszinen az a&tmend forgalom, a felszi-
nen elegendd 2x1 sav a busz és a helyi

forgalom lebonyolitasara.

A Savoyai térnél az a szerencsés helyzet
alakult ki, hogy ott régebben keresztiil
haladt a Péter-Pal utcai patak, emiatt ott
az uttest felemelkedik, igy az északra
kivezet6 rampa kisebb hosszt igényel. A
buszkozlekedést és az atmend forgal-
mat a kiilén-szintli megoldas miatt
konnyen a villamoskozlekedéshez le-

hetne igazitani.

6. abra Alagnt a Varoshaz tér és a Savoyai
tér kozott

Egy alagiit épitése elsé pillanatban draga megoldasnak tiinik. Epitése a kévetkezé munkalatokat

igényli:

oUW e
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Forgalom elterelése,

Régi uttest felbontasa,

Kézmiivek athelyezése (ez érintheti a villamosvagany alatti kozmiiveket is),

Résfalak épitése,

Alagut lefedése,

Alagut foldmunkainak elvégzése (ez a technolégiatol fliggéen az alagut lefedése el6tt is
torténhet),

A biztonsagi el6irasok fliggvényében sziikség lehet menekiil6 kijaratok épitésére is.

Uj uttestek, villamosvaganyok, az alagiit rampainak épitése.

Az alagut hossza varhatoan 350 m koriil lesz, emiatt a kiilon szell§zés esetleg elhagyha-
to.

A fenti munkalatokbdl az 1-est, a 2-est, a 3-ast részben és a 8-ast akkor is el kell végezni, amikor

a most ismert tervek szerint csak a Kossuth Lajos utcat zarjak le az &tmend forgalom eldl.
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Az alagut épitése azonban a kdvetkez6 el6nyokkel jar:

1. Az atmend forgalom és a tomegkdzlekedés szétvalasztasra kertil.

2. Mivel az atmend forgalom a f6ld ala kertil, a felszinen nem sziikséges 2x2 forgalmi sav,
hanem elegend6 a 2x1 sav. Ennek megfelel6en a Maria Terézia utcaban is parkolasi vagy
megallasi (rakodasi) teriileteket lehet kijel6lni a felszabadul6 tertileten.

3. Mivel a gyalogosoknak csak kétszer 1-1 savot kell keresztezni, jelz6lampas atkelésre
nincs sziikség, hisz a két forgalmi savon jéval kisebb a jarmiiforgalom, mint most, raada-
sul a gyalogosok szamara a villamosmegallok meghosszabbitdsaval a most favorizalt
megoldasnak megfeleléen szigetet is lehet kialakitani. igy tehat a mostani helyzethez
képest még kedvez&bb lesz az atkelés. Ezaltal a forgalom nem valasztja szét a Belvarost
olyan mértékben, mint a 2x2 savos megoldas.

4. A mégennél is fontosabb elénye a kornyezetvédelmi hatdsa, ami az &tmend forgalom
zaj- és porcsokkentésébdl adodik.

5. Atervezés fazisa gyakorlatilag a keriileti Onkormanyzat berkein beliil maradna, ezért j6-
val kevesebb a kozremi(ik6dd hatdsagok illetékessége.

Mérlegelni kell tehat, hogy az alagut épitése miatt keletkez6 el6nydk indokolhatjék-e a tobblet-

koltség raforditasat.

Ha megépiil az alagut, akkor célszerii lenne az épités ideje alatt a forgalmat a Pécsi utcara atte-
relni. A Pécsi utca azonban akkor eleve miikodhet terel6 utként, ahogyan ezt a 3.3. fejezet mar

targyalja. Ebben az esetben viszont maga az egész alagut feleslegessé is valhat.
3.4.3 Villamos alagut

Meg lehetne vizsgalni a villamos alagutba val6 terelését is. Ez a megoldas forgalomtechnikailag
jo lenne, hisz a villamos a Savoyai tér el6tt mehetne le az alagttba és a végallomast akkor teljes
egészében a fold ala lehetne helyezni. Az alagat déli végén pedig nincs szilikség rampa vagy kija-

rat épitésére, igy nem zavarna a felszini forgalmat.
Az atmend forgalom azonban tovabbra is a felszinen haladna.
Ez a megoldas autdbarat, de a lakossag szamara nem hoz megoldast a forgalom csillapitasara.

Emellett a foldalatti megoldas nagyobb méretl alagutat kivanna, hisz a villamos az aramszedé-
vel egyiitt joval magasabb, mint a legnagyobb gépkocsi. A peronok részére nagyobb foldalatti

helyet, az utasok szdmara pedig 1épcsét és felvonot kell biztositani.
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4 A zaj- és porcsokkentés lehetéségei
A zajnak els6sorban két forrasa van: a vastt és a 6-os fout.

A vasut 4. vaganyanak épitésével nem csokkent, hanem novekedett a zajterhelés. A vasut altal
generalt zaj a 40-es vonal rekonstrukcidja utdn varhat6éan tovabb novekszik. A vagany minésége
javulni fog, ami a zaj csokkentéséhez vezet ugyan, de az igy elérhet6 nagyobb athaladasi sebes-

ség miatt mégis nagyobb lesz a zajterhelés.

A vasut ugy gondolja, hogy a zajvédéfalak felépitése révén teljesitette a vasuti rekonstrukcié

soran kovetelt EU-s elvarasokat, de ez Budafok Belvaros esetében kevésnek bizonyult.

A most felépitett falak magassaga a négy vaganyos vasuti palya szélességéhez képest kevés, és
csak a lakoteriilethez kozel es6 vagany zajat tartja vissza a foldszinti lakasoktol és a bolcs6de-
6vodatol. A toronyhazak magasabb lakdsaiban azonban a zajvédéfalak semmilyen hatast nem

fejtenek ki.
A vasuti zajterhelés mellett szamottevd a 6-os féut altal generalt zaj is.

A két zajforras egylittes hatasa lényegesen feliilmulja a megengedett zajszintet.

Kazuti zajterhelés nappal
3540 atat
35-50 48
204548
45.50 48
50.55 48
5560 B
60-65 4B
£5-70 4B
T0-75 4B
7580 4B
B0 4B falott
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7.abra Budafok Belvaros zajtérképe
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4.1 Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épiil6 Intézkedési Terve

A Févaros 2008. novemberben adta ki a ,Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épiilé

Intézkedési Terv“-ét. A terv szoveges részét a kovetkezo linkrél lehet letdlteni:

http://terkep.budapest.hu/website /zajterkep _html/doc/zajterkep reszl.pdf

A terv hivatkozik egy interaktiv zajtérképre, mely a kovetkez6 link alatt érhet? el:

http://terkep.budapest.hu/website /zajterkep bp4 /viewer.htm?WIN=frame

A terv tobb helyen is foglalkozik a XXII. kertilet legéget6bb problémaival.

A 89. oldalon talalhaté harom pont, ami a vasutfejlesztést, emellett a vizi ut fejlesztését iranyoz-

za elo:

"11.1. Zajvédelmet eredményezo kozlekedésfejlesztési javaslatok

A Kozlekedésfejlesztési Operativ Program indikativ projektlistaja (2006. oktober)

MO autéut palyabdvités, 51. sz. féut - M5 autopalya kozott

MO autoéut, palyabévités M1 autépalya - 51 sz. fé6ut kozott palyabdvités

sz. féut Budapest - Kesztolc kozotti kiépitése

Budapest-L6kdshaza vasutvonal fejlesztése

Budapest - Pusztaszabolcs vonal fejlesztése

Varosi és elévarosi kozosségi kozlekedés Kozosségi kozlekedés Budapesti el6varosi
vasutak fejlesztése

Budapest E-D-i gyorsvastit fejlesztése iizemmod-valtasra felkésziilés

Varosi és el6varosi kozosségi kozlekedés Kozosségi kozlekedés fejlesztése
Budapest 1-es és 3-as villamos fejlesztése (korszer(sités, meghosszabbitas)

Dunai vizi ut fejlesztése"

Az 57. oldalon talalhat6 a 30-as és 40-es vasutvonalak kornyezete az els6dlegesen veszélyezte-

tett zonak kozott:

"Elsédlegesen "veszélyeztetett” zonak:

Autopalyak bevezetd szakaszai (M1-M7; M3; M5 stb.) - kiilondsen a s{ir(in beépitett
lakoéteriileteken atmend szakaszok.

Nagy nehézteher-forgalmat (4ltaldban 4&tmend) lebonyolit6 bels6 utvonalak: Hungéaria
korut, Kerepesi ut és kapcsolédé szakaszaik.

Varosbol kimeno 1. sz. féutvonalak kivezetd szakaszai — 4-es, 6-o0s f6 kozlekedési utak.
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. Az érintettség miatt kiilondsen kedvezo6tlen utszakaszok (magas hazua beépitettség pl.
Szentendrei Ut) - 10. és 11. sz. utak kivezetd szakaszai.

. Egyéb nagy forgalmu beltertileti utak: Fehérvari ut, Bocskai ut, Oktéber 23-a ut, Bartok
Béla ut, Rakdczi ut, Kossuth Lajos utca, Vamhaz krt., Mizeum Kkrt. stb.

. Nagy forgalmu vasutvonalak kdrnyezete - 80-as, 1-es, 30-as és 40-es vasutvonalak
kornyezete (kiillondsen a beltertileti lak6épiiletek kozelében, kedvez6tlen geometria és

elhelyezkedés miatt).

Az emlitett kozlekedési létesitmények kornyezetében az Lden zajterhelési szint 75 és 80 dB

kozott van, azaz a terhelés a megkivant értéknél 12-17 dB-el nagyobb."

Tehat a févaros felismerte, hogy Budafok belvarosa az elsédlegesen veszélyeztetett zonak kozé

sorolandoé.
58-as oldal lent:

"A XI., XXII. Kertiletben a 30a, 40a vasutvonalak mellett jelentds a zajterhelés. Itt a zajarnyékolo
falak tervezés alatt allnak, a vasutvonal feldjitasakor, bévitésekor kertl sor a kézeljovében a

vasut melletti lakdépiiletek védelmére."

A 30-as vonal rekonstrukcidja soran épiilt is zajvédé fal. Ennek magassaga azonban a vasuti pa-

lya szélessége miatt nem elég hatasos, ezért méas intézkedést kell hozni.

Intézkedési javaslat Beso- Megjegyzés Egyéb
rolasa
XXII. kertlet
>10 dB Teljes Kerlleti Kdrnyezetvé- 4 A “Zajvédelmi Akcioterv” csak a f6 Zajszint-csokkenés
konfliktus kertlet delmi Program “Zajvé- stratégiai Iépéseket fogalmazza meg, | valészinlsithetd,
tertlete delmi Akciéterve” — az érintettségben jelentkezd hatas de nincs értékelés-
konkrét adatok nélkul becslése ez alapjan nem lehetséges. | re megfelel$ adat.

A fenti tablazat sorolja fel a f6varos dsszes problematikus helyét keriiletekre bontva. A tablazat
4. oszlopa mutatja a slirg6sség besorolasat. A XXII. sor vonatkozik Budafokra. Itt csak egyetlen
sor jelenik meg. A szoveg arrol tantiskodik, hogy a budafoki 6nkormanyzat csak atgondolatlan
»Zajvédelmi Akcidtervet” nyudjtott be konkrét adatszolgaltatas nélkiil. Ennek megfelel6en a ta-
nulmany készitdi annak ellenére, hogy a konfliktus >10 dB-t jelez, a konkrét adatok hidnyaban
nem 6-0s, hanem 4-es besorolast adtak, ami egyben azt is jelenti, hogy a Févarosnak jelenleg

nem kell foglalkoznia a XXII. kertilet zajvédelmével.
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92-es oldal:

"Ahhoz, hogy a zajcsokkentési beavatkozasok koltséghatékonysagi felméréseit és koltség-
haszon elemzéseit el lehessen végezni, sziikkség lenne az egyes intézkedések koltségadatain
tal a zaj dsszefiiggésében a doézis-hatas dsszefiiggésekre is, ami adott esetben - 1évén szub-

jektiv 6sszetevdkrol is — korantsem egyszer( relacio.”

Ez a fejezet utal arra, hogy a zajcsokkentésre adott esetben nagyobb 6sszeget kell kdlteni,

ugyanis a meglévd helyzet tarthatatlan.
4.2 A budafoki Belvaros zajcsokkentésének lehetoségei

A budafoki helyzet kezelésére zajcsokkentésre alapvetéen két lehetGség van: A sebesség
csokkentése a vasuton és a 6-os féuton is, amit csak éjszaka is érvénybe lehetne 1éptetni. A ma-
sik lehet&ség olyan zajvéd6-rendszer kialakitasa, amely radikalisan tudja cs6kkenteni a vasut és

a 6-os fout altal generalt zajt.

Az ut6bbi esetben az egyik lehet6ség egy magas negyed kor alakd konnyliszerkezetes zajvé-
delem kialakitdsa, ami mind a négy vasuti vagany folé huzodik és igy egyben a 6-os féut zajat is

visszatartja, vagy ovalis lefedést lehetne kialakitani.

A lefedést akkor pl. olyan tobb rétegii ragasztott tivegbdl lehetne kialakitani, ahol az egyes tiveg-

rétegnek mas-mas a vastagsaga. Ezzel 1ényegesen javul a zajatbocsatasi tényezé.

Negyed kor alaku lefedés, ami a szerkezett6l

balra es6 helyeket védi a zajtol.

Ovalis teljes lefedés, ezt fenti részleges lefe-

déssel kombinalva is lehet alkalmazni.
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Egy tovabbi lehet6ség a vasut és a 6-os fout
olyan lapos tet6vel torténd lefedése, amit a
camponai parkoléhoz hasonl6an akar teher-
hordé szerkezetként is ki lehetne alakitani. A
lefedés a vasuti peron déli végén kezdédhet
és egészen a Duna utcaig tart. Ha célszert,
akkor ezzel egylitt a Pécsi utcat is le lehetne

fedni.

A teherhordés valtozat lehet6vé tenné na-
gyobb P+R parkolo kialakitasat. A lefedés azt
is lehetdvé tenné, hogy a lefedésen keresztiil
atis lehetne hajtani a 6-os féutra, ami szintén

forgalomelterelési lehet&ség.

A belvarosi oldalrol a régi dllomasépiilet el6tt
kezd6dhet az a kétsavos rampa (piros), ami a

lefedés szintjéig (atlatszo piros) emelkedik.

A teherhordd feliileten le lehet allitani a gép-
kocsit, de at is lehet haladni a vasuti vaga-
nyokon. A vadganyokon til mar az uttest folott
kezd6dhet a (piros) rampa északi iranyaban,
ami a tolt6allomas, illetve a javitomiihely
mellett éri el a Hajé utcai patakhidat. A T6-
rokvero utcan a derékszogi kanyart tompi-
tani kell. Onnan lehet elérni a mostani cso-

moépontot.

Eszak fel6] ugyanazt az Gtvonalat lehet ellen-
kez6 irdnyban haszndlni, ugyanis a 6-os f6-
uton van kiépitett lampas balra kanyarodasi
lehet6ség. Ha azonban figyelembe vessziik a
varhat6 forgalmat, akkor sziikséges lehet a 6-
os féut vasuti oldalan (piros) rampat épiteni,

ami felvisz a lefedés szintjére.

A vasiut és a 6-os fout lefedése
(északi rész)
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Amennyiben sziikséges, a parkolét is lehet
zajvédo szerkezettel ellatni, amely pl. a bu-
szok altal generalt zajt tart vissza a Varosha-

zatol és a RendOrségtol.

Mivel fentiek szerint intermodalis P+R par-
kolo alakul ki, ezt természetesen minden
iranybdl is hozzaférhet6vé kell tenni. Ez vo-
natkozik a déli iranybél a 6-os féuton érke-
z6kre is, ezért szamukra is kell fel- és lehajto
rampat integralni a lefedésbe. A felhajtast
olyan helyen kell beinditani, ahol az tttest és
a bicikliut kozott van hely a lassitosavnak,

ahonnan rogton az elején kezd6dhet a rampa

emelkedése is.

Tovabb lehet fejleszteni a bicikli-uthalézatot
is, hogy a csomdpontot a hegyvidékrol bicik-

livel is konnyebben el lehessen érni.

Annak ellenére, hogy ilyen igény eddig felte-
het6en még nem keletkezett, a rendelkezésre
allé tertleten helikopter-leszall6palyat (sar-
ga) is lehetne l1étesiteni, ami egyrészt a ko-
zelben 1évé ment6allomas leszallopalyaja
lehetne, de lehetdséget biztosithatna egy légi
taxi szolgaltatas beinditasara is, amit akkor
lehetne igénybe venni, amikor az utak a bu-
dapesti belvarosba teljesen bedugulnak, mint

ahogyan mar tobbszor is tortént.

Helikopteres leszallopalyat egyébként min-
den intermodalis P+R parkolén és a budapes-
ti Belvaros tobb Kitlintetett pontjan is lehetne

létesiteni.

Helikopter-
leszallohely

A vasit és a 6-os fout lefedése

(déli rész)
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A fent javasolt megoldas tobb tovabbfejlesztési lehetdséget is biztosit:

. A feliiletet a gyalogosok is hasznalhatjak. Ebben az esetben a fels6 szintet a Varoshaza
magassagaban a Duna felé lehetne kibdviteni, ahol helyet lehetne kialakitani egy 1j
Kutyavilla étterem szamara (kék kocka), rdadasul az eredeti helyén a bicikliat folott.
Alatta pedig csénakhazat lehetne berendezni.

. A feliilet északi részén olyan lejarot lehetne megépiteni, ahonnan el lehetne érni az autos
miihely mogotti teriiletet, ami szabadid6s sportlétesitményeknek adhat helyet.

. Amennyiben a vasuton torténd atkelést buszok szamara is lehet6vé tessziik, akkor a
buszoknak a palyaudvar folott lehetne a megall6ja. Ebben az esetben a vasuti peronra
felvezetd liftet a fels6 szintig meg lehetne hosszabbitani, igy biztosithat6 a megallé
akadalymentes elérése is. Onnan a buszok atmehetnek a 6-os féitra és onnan tovabb a
Hunyadi Janos utra, de a Fehérvari Ut iranyaba is.

. Ugyanerre az atjarora lehetne terelni legalabb az egyik a Savoyai Parkba tarté buszvonalat
is, hisz a 6-os f6ut keresztezésével egyenesen lehet elérni a bevasarlokézpontot.

A Leanyka utca lakéit akkor meg lehetne kérdezni, hogy a masik a bevasarlokézpontba
tart6 buszvonalat is erre a kKertl6 utra tereljék-e. Ebben az esetben csokken a Leanyka
utca zajterhelése, de a bevasarlékozpontot csak atszallassal lehet elérni.

. A fels6 szintr6l kapcsolatot lehet teremteni a vizi k6zlekedéssel is, ugyanis a Kutyavilla

étteremhez vezetd hidat meg lehetne hosszabbitani a tervezett hajéallomasig.

A belvarosi forgalom ezzel a megoldassal 1ényegesen csokken. A jelenleg favorizalt Kossuth La-
jos utca/Maria Terézia utca atépitése gyakorlatilag a villamos végallomas atalakitasara korlato-

z6dhatna, a Kossuth Lajos utcaba akkor mar csak a célforgalom hajthatna be.

A Duna utcatdl északra terjed6 vasutvagany folotti zajvédd szerkezet teherhordo kivitelére var-
hatéan nem lesz sziikség, mert ennyi gépkocsi nem parkol ott. Helyette akkor olyan zajvédd
szerkezetre van szilikség, amely a kozintézmények és a lakék hatasos védelmét biztositja. Ez
olyan negyed kor alaku lefedést jelenthet (1d. fentebbi rajzok), ami a zajt a 6-o0s Ut irdnyaba veri

vissza. Szdba johet egy ovalis teljes lefedés is.

Megvizsgaland6, hogy a Pécsi utca - palyaudvar - 6-os f6ut kézos zajvédo lefedésével, azaz

e aP+R parkold létesitésével,

e alefedésen at az &tmend forgalom elvezetésével,
e avasutegyenes elérhetéségével a parkolobd],

e ahagyomanyos helyen épithet6 étteremmel,

e avizi kozlekedés kapcsolatanak kiépitésével,

e abicikli-utak fejlesztésével és

e alégitaxilehetdséggel
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lehet-e olyan kiemelt projektet beinditani, ami pilotprojekt lehetne hasonl6 vagy részben azonos
adottsagu helyzetek kezelésére is, mint pl. a H6-os HEV vonalon a Timar utcai vagy Szépvolgyi

ti megéllé kérnyékén vagy az Ors vezér tere metréallomason a metrd lizemi teriilete folott.

Hatranya ennek a javaslatnak a sok kozremiikodd szerv és intézmény egy asztalhoz vald iilteté-
se. A sok kompetencia miatt rengeteg egyeztetésre van sziikség, ami miatt az ilyen javaslat szin-
te kivitelezhetetlenné valik és adott esetben torvényi szabalyozast is igényel olyan formaban,

hogy minden olyan szerv, ami kozlekedési teriilettel rendelkezik, koteles a teriiletét P+R parko-

16k szamara téritésmentesen dtengedni.

A Leanyka utcaban szintén 70 dB zajszint folotti értéket lehet mérni. A zajforrasra azonban
nincsen adat. Ezt az 6nkormanyzatnak 2007-ben kellett volna szolgaltatnia. A zajhatast az ut
mindkét oldalan tortént zart sord beépitése csak fokozza. Feltételezhetd, hogy a nagy zaj nem a
busz- vagy az egyéb autdkozlekedéstdl szarmazik, hanem a villamostol, ami ott minden zajcsok-
kent6 intézkedés nélkiil kozlekedik. A tervezett belvarosi kozlekedési rekonstrukcié keretén
beliil a villamos palyajat pl. fiivesitéssel lehetne csendesebbé tenni. A folyamatban 1évo villa-

mos-beszerzésekkel varhato, hogy eleve csendesebb jarmiivek beallitdsara is lehet szamitani.

Célszer( ezen kiviil az 6sszes ott kozleked jarmiivekre éjszakai csokkentett sebességet el6irni

és ezt ellendrizni is.
5 Egyéb forgalomcsokkento lehetoségek
Az auté- és buszforgalom csokkenthet6 attraktiv tomegkozlekedési viszonyok megteremtésével.

Ehhez sziikséges a MAV utas barat szemléletének kialakitasa. Ez vonatkozik Budafok vastit-
allomas kialakitadsara és még jobban a menetrend 6sszeallitasara. Befejez6dott a 30-as vonal
rekonstrukcioja, de ez a menetrendben még nem latszik. Ha a MAV EU-s tAmogatassal épitette ki
a 4. vaganyt, akkor maximum 20 perces kdvetési tavolsagot is kellene bevezetni a jelenlegi 1
oras kovetés helyett. Az utas barat menetrend segitene abban, hogy a lakossag inkabb a vasutat
valassza autdbusz helyett. Mivel a vasuttal néhany perc alatt el lehet érni a 4. metrévonalat, a
slirlibb menetrenddel csdkkenteni lehetne néhany buszvonal slirliségét is vagy akar teljesen

megszuntetni.

Tovabbi lehet6ség a vizi kozlekedés beinditasa. Budafokon tobb kikétéhelyet is ki lehetne ala-
kitani, amit intelligens mddon vezeték nélkiili halézat kialakitasaval igény szerint lehetne ki-
szolgalni. llyen rendszer nem csak a budafokiak szamara, hanem az idegenforgalom szamara is

vonzd 6sszekottetést jelentene az 0sszes XXII. kertileti latvAnyossag szamara.

Budafok Belvaros forgalom és zajcsillapitasanak lehet6ségei 23. oldal



Jelenleg a Belvaros nem bicikli-barat. A jelenlegi athalézat szinte kizarélag az atmend bicikli-

forgalmat segiti el6. Sziikségesnek tartjuk a bicikli utak tovabbfejlesztését.

6  Alektor megjegyzései

A fenti 6sszedllitason latszik, hogy a szerzd igyekezett minden lehetséges megoldast felsorolni
és elényeit valamint hatranyait bemutatni. Az 6sszeallitas azt is mutatja, hogy a fennall6 helyzet
nem kielégit6 - egy j6 megoldas kidolgozasa bonyolult.

Infrastruktaralis beruhazasok lebonyolitasa altalaban egy megvaldsithat6sagi tanulmannyal
kezddédik. [lyen bonyolult helyzetben a megvalésithat6sagi tanulmany csak egy kés6bbi fazis
része lehet és a kovetkezd - nemzetkozi projektekben is alkalmazott - menetrendet célszeri
betartani:

1. Az egyes lehet8ségek felsorolasa és az eldnyok valamint hatranyok mérlegelése. Ehhez
pl. pontrendszert is lehet alkalmazni. [lyenkor a finanszirozas szempontjai még nem
jatszanak szerepet.

2. Az eldnyok és hatranyok mérlegelése utdn lehet kivalasztani azokat a variaciokat,
amelyek a legjobban teljesitik az elvart eredményeket. Ebbdl forditott értelmezés szerint
az is latszik, hogy melyik megoldast kell elvetni azért, mert egyaltaldn nem tudja
teljesiteni a vart eredményeket, mert pl. az életmindséget nem javitja. Ehhez tartozik a
zajcsillapitas as a forgalom csillapitasa is. A vart hatasokat ilyenkor mérésekkel és
szimulacidkkal kell megvizsgalni. Ennek a 1épésnek az eredménye egy redukalt
megoldashalmaz, mely a mélyebb vizsgalatok alapjat képezi. Pénziigyi szempontbol
ebben a lépésben még mindig nem célszerli a megoldasokat mérlegelni.

3. Aredukalt halmazt egy megvaldsithat6sagi tanulmany soran lehet 6sszehasonlitani és
rangsorolni. Ebben a 1épésben most mar nem csak miiszaki, hanem pénziigyi
szempontbol is meg kell vizsgalni a fennmarad6 megoldasokat, ahol a sorrend elészor a
miiszaki, majd egy masodik 1épésben a pénziigyi megvaldsithatdsagot vizsgalja. A
pénziigyi mérlegelésben azonban nem szabad engedni a kovetelményekbdl, mert ez a
projekt sikertelenségét is jelentheti. Ennek a 1épésnek az eredménye egy javaslat a
megvaldsitand6 megoldasra - értelem szeriien az a megoldas, amely a legjobban
teljesithetd és ugyanakkor a kdvetelményeket is teljesiti. Budafok esetében a varhaté
legjobb megoldas feltehetGen palyazatot jelent.

4. AKkivitelezés illetve a palyazati kiiras el6tti utolsé 1épésként ki kell dolgozni a
megvaldsitand6 megoldas terveit. Ebben a fazisban mar nem célszerti alapvet6en eltérni
a fentebb javasolt megoldastdl - részletekre vonatkozé variaciok természetesen
tovabbra is akadhatnak.

Megjegyzés: Viszonylag kis szamu javaslatok esetében a koltségintenziv szimulaciok a megvalé-
sithat6sagi tanulmany keretében is elvégezhetdk. A jelenlegi helyzetben viszont nem varhaté
javaslat olyan megoldasra, melynél nem sziikséges zajimmisszids és forgalmi szimulacio.

Sok sikert kivanok a megoldas kivalasztasaban.
Berlin, 2014. jalius 23.

Diebel Tamas s.k.
okleveles Kozlekedési Tervezomérnok
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