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1 Bevezetés

A varosi kornyezetallapot alakuldsaban, a varosi életminéség befolyasolasaban egyre nagyobb a
kozlekedés szerepe, ami a varosfejl6dés, a széles értelemben vett varosgazdalkodas egyre
jelentGsebb részét képezi, igy a kozlekedésen keresztil tehetlink taldn a legtobbet a fenntarthato
varos elérése érdekében. A kdzegészségi, és az épitett, valamint a természeti kornyezetre kifejtett
hatdsok, a megnovekedett igényekkel 6sszefligg6 torldddsok és a balesetek jelentés gazdasagi
karokat, tarsadalmi szinten is jelentkezd tobbletkoltségeket okoznak.!

A kozlekedés, azon beliil a varosi kdzlekedés viszonylagosan szétszért, decentralizdlt jellege elfedi
annak jelentds kornyezet-terhel§, emberi egészséget is veszélyezteté mivoltat, mas, latvanyosabban,
elsGsorban pontforrasként még mindig jelentkezd szennyez6kkel szemben. Kiilondsen jellemzé ez a
kozegészségi kockazatot jelenté légszennyezd égéstermékekre, gdzokra, finom szemcsékre, de
bizonyos fokig a zaj, rezgés-terhelésre is, amelyek nem jelentenek kdzvetlen veszélyt, azonnali hatdst.
A kozlekedési balesetek jelentGsége is er6sen alulértékelt a kbztudatban, azok emberi életre,
egészségre kifejtett komoly hatdsaikhoz, végsé soron az altaluk okozott gazdasagi veszteségekhez
képest. Hasonld a helyzet a vérosi, el6varosi forgalomban egyre gyakoribb torlédasokkal, amelyek
id6veszteséget okozd, hatékonysag rontd és végsé soron fajlagosan nagyobb kdrnyezet-terhelést
okozd hatasaikkal az egyik legjelentGsebb, a tdrsadalomra szétterjed6 gazdasagi veszteséget, kiilsé
koltséget jelentik.

2 Varosi forgalomszabalyozasi intézkedések és azok lehetséges kornyezeti és kozlekedési, illetve
varosszerkezeti, gazdalkodasi, tarsadalmi hatdsai és feltételei

A jogosan felmeriilé kozlekedési, mozgdsi igényeket sziikséges kielégiteni, de a végrehajtds maodjat,
eszkozét tudatosan kell befolydsolni, korlatozni az emberiség jovGjéért aggddd szakembereknek.
Ennek szamos médjat dolgoztak ki — elsésorban a fejlett motorizacidju orszdgokban —, a felismert
kornyezet-szennyezés mértékének csokkentése, megsziintetése érdekében. Ezek némelyike a hazai
gyakorlatban is ismert, s el6nyeit mar a hazai lakossag is élvezi bizonyos sir(n lakott tertleteken.

Az altaldnos cél valamely telepulésen beliil, vagy telepilésen belili kisebb terililetegységben a helyi
lakossag életkorilményeinek javitdsa érdekében:

e a motorizalt forgalom nagysdganak csokkentése,

e a motorizalt forgalom sebességének csdkkentése,

e akozuti kdzlekedés biztonsaganak névelése,

e akozuti forgalom okozta karos kornyezeti hatasok mérséklése.
2.1 A forgalomcsillapitasrol

Mindazokban az orszdgokban, ahol a telepiiléseket eldrasztja a kozuti gépjarm(iforgalom, egyre
nagyobb tdmogatottsagot kapnak azok az intézkedések, amelyek alkalmasak a forgalom
mérséklésére és alternativardl gondoskodnak.

A forgalomcsillapitas azoknak a kézuthaldzat-tervezési modszereknek, forgalomszabalyozasi
intézkedéseknek és épitési kialakitdsoknak az 6sszessége, melyeknek az a célja, hogy a lakott
terlileteken a gépjarm(iforgalom altal — a kornyezet min&ségében, a telepiilésszerkezetben és
magaban a kozlekedésben — okozott hatranyokat és karos hatasokat csokkentse.

Altalanos tapasztalat, hogy a szabélyozas hatdséra az dvezeten beliil:
e csokken az atlagsebesség,

e kedvezd irdnyban valtozik a jarmivezet6i magatartas,

! A Fenntarthat6 Varosi Mobilitas Feltételrendszere (forgalomszervezési, kozlekedési igénykezelési megoldasok,
a KAC Kozcélu kerete altal tdmogatott kutatasi projekt — BME Kozlekedéslizemi Tanszék, 2002.



e novekszik a forgalom biztonsaga, szdmottevéen csokken a balesetek sulyossaga, a személyi
sériléssel jard balesetek szama,

e csokken a zajterhelés (az egyenletes haladas kovetkeztében),

e mérséklédik a karosanyag kibocsatas (az &tmend forgalom kitiltasa, a gyakori
sebességvaltasok elmaradasa miatt),

e javulnak a gyalogos és kerékparos kozlekedés koriilményei,
e érezhet6en javul az 6vezetben él6k és ott tevékenykedbk életminGsége.

Tovabbi altalanos tapasztalat, hogy a kozleked6k részérél elvarhaté magatartds a zéndan beldl
nagymértékben flgg:

e aszabalyozas elterjedtségétdl,

e anyilvdnossaggal kapcsolatos tevékenység szinvonalatdl, a tervezési folyamatba valé
beépilés mikéntjétél, (a hatésagok mennyire veszik komolyan a PR tevékenységet),

e aforgalomszabdlyozasi és épitési intézkedések teriilet és kornyezet fiiggé megvalasztdsatdl,
e azellenGrzés, a szankciondalas mértékétdl és rendszerességétdl.

Ha egy korzet teljes teriiletén é16 és ideiglenesen ott tartdzkodd személyek kornyezetének kimélése a
cél, akkor teriileti, ha egy utvonal kornyezetének kimélése a feladat, akkor vonali forgalomcsillapitast
szlikséges alkalmazni. Az el6bbi inkdbb a helyi, az utdbbi a helykozi forgalmat érinti elsGsorban.

2.1.1 Teriileti forgalomcsillapitas

A tertleti forgalomcsillapitas olyan 6sszehangolt forgalomszabdlyozasi és kdrnyezetfejlesztési
tevékenység, amelynek célja teriiletegységek életmin6ségének, kornyezetmindségének javitdsa az
atmend forgalom kikliszobolésével és a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval,
amelyben az élettevékenység, a kornyezetmindség, a biztonsag, valamint a gyalogos és kerékparos
kozlekedés el6nyt élveznek a gépjarm( forgalommal szemben. A terileti forgalomcsillapitas
haromféle megjelenési formija:

Gyalogos dvezet, gyalogoszona nagyobb varosok esetén létesithetd az Gizleteket, druhazakat,
kozhivatalokat, szérakozéhelyeket stb., valamint lakdsokat magdban foglalé belvarosban, a

varoskdzpontban. A felsorolt I1étesitmények nagy gyalogosforgalmat vonzanak, nincs nagyobb
tehergépkocsi-forgalmat elGidézs |étesitmény, és az érintett lakossag a létesitését tdmogatja

Laké-pihend 6vezet lakotelepek és 0sszefliggd lakoteriiletek esetén létesithetd.

A rendszerint 30 km/6ras korlatozott sebességii 6vezet |étesitését elsGsorban a kijelolt 6vezet
uthaldzatan el6forduld balesetek szamanak és sulyossaganak csokkentése, az érintett
Onkormanyzatok és lakossag létesités iranti kérése indokolhatja.

A forgalomcsillapitassal kapcsolatos kozosségi részvétel alapvet6 fontossagu, és az eredményes
bevezetés alapfeltétele.
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2.1.1.1 A gyaloglas, a gyalogos z6nak

A stratégiai célkit(izések alapjan a felelés hatdsagok a kovetkezé fontos célkitlizéseket kell
megfogalmazzak a kézleked6 emberek meggySzése és a kornyezet minél jelentGsebb mértéku
megadvasa érdekében:

e gyalogos Uthaldzat kialakitasa, mely kapcsolatot biztosit a varoskézpont, a lakotertletek, a
kozosségi kozlekedési eszk6zok, a helyi tizletek, az iskolak és a szérakozas, mivel6dés
intézményei kdzott,

e a helyi 6nkormanyzat kezelje kiemelten és tamogassa a gyalogosok sajatos igényeit az éves
kozlekedésfejlesztési tervben,

’ Forgalomcsillapitas, parkolas, Személykozlekedés tananyag, BME Kézlekedésiizemi és Gazdasagi Tanszék
2014.



e a helyi 6nkormanyzat ellenezze a gyalogosok athaladasi els6bbségének részbeni, vagy teljes
megsziintetését,

e agyalogosok igényeinek figyelembe vétele a jelent&sebb kozlekedési és egyéb fejlesztési
tervek fellilvizsgalata soran,

e agyalogos kozlekedési politika és az intézkedési tervekben megfogalmazott kzosségi
szempontok érvényesiilését segiti el§ gyalogos érdekcsoport |étrehozdsa, a tervek
megvaldsitdsa,

e afdrumok és kozosségi rendezvények elGsegitik a gyalogosok k6zosségtudatanak
kialakuldsat, melyet kiadvdnyok terjesztésével is tdmogatni kell,

e azintézkedések hatékonysdgat érdemes folyamatosan kdvetni, és figyelembe venni a
jovébeli intézkedések tervezése sordn.

A jarmlmozgdsok térbeli-id6beli korlatozasa az egyik leghatékonyabb eszkoze az elviselhet6
kozlekedési kbrnyezet-alakitdasnak. Minden motorral elldtott jarm(i kitiltdsa 24 6ran keresztiil az adott
teriiletrdl biztositja a gyalogos kozlekedés biztonsagos madjat, és szabad teret enged a
varostervez6knek az emberbarat kornyezet kialakitasara. A gyalogoszonak megteremtik a feltételeit a
lakhaté varoskdzpontoknak, elGsegitve a belsé részek elnéptelenedésének lelassuldsat; az ujbali,
esetlegesen megvaltozott feladatkorok kialakulasat.

A gyalogoszona illeszkedjen a forgalomcsillapitas rendszeréhez, |étrehozva a biztonsagosabb és
kényelmesebb kornyezetet az 6sszes kdzuthaszndld szamara. Az id6sek és mozgaskorlatozottak
haladdsat eld kell segiteni a gyalogatkel6helyeken.

Gyalogos ovezet |étesitésénél meg kell oldani:
e a6 kozosségi kozlekedési kapcsolatot a vonzaskorzetével, illetve a lakoteriiletekkel,
e agyalogos Osszekottetést a tomegkdzlekedési megalldkkal,
e ataxi kiszolgalast,

e aszemélygépkocsik elhelyezését, lehetbleg parkoldk Iétesitésével a gyalogos 6vezethez kozel
(200-300 m gyaloglasi tavolsagra), és ezek gyalogos 6sszekottetését a gyalogos Ovezettel,

e az lizleteket és a gyalogos Ovezet lakadit ellatéd teherforgalom, a szolgaltatdk, a renddrség, a
mentdk, a tlizoltdk, az orvosi lgyelet, a mlszaki hibaelharitas jarmiveinek behajtasi
lehet&ségét

A gyalogos- és a gépjarmUiforgalom szétvdlasztdsa a gyalogos dvezetben térben és id6ben térténhet.
A térbeni szétvalasztds a gépjarmiforgalomtdl mentesitett gyalogos 6vezet. Az lizletek, a gyalogos
ovezetben lakok ellatasa azonban megoldandd. A szétvdlasztas mdasik mddja az, amikor az utca elég
széles ahhoz, hogy szélén kijel6lt sdvban a gépjarmiforgalmat is megengedik. Ebben az esetben ezt a
savot a gyalogosok kozlekedésére szolgald fellilettdl el kell kiiloniteni. Id6beli szétvalasztasnal a
jarm(iforgalom azonos szintben, de korlatozottan bonyolddik le. Ebben az esetben a gyalogos utcat a
szallité jarmivek csak munkanapokon a kis tizleti forgalmu idészakokban hasznalhatjak. Egyébként
behaijtasi tilalom van.

A gyalogos Ovezetet a felé iranyuld, tomegkozlekedési eszk6zoket hasznald célforgalomnak a lehetd
legjobban meg kell tudni kozeliteni. A gyalogos 6vezet kozuti megkozelitése korat vagy érintd jellegli
uthaldzattal valdsithatd meg. Az egyenes vonalvezetésii bekotSut gyalogos 6vezet felGli végén
utforduldk vagy forduld hurok alakitandé ki. A visszaforduldsra szolgdld utforduld vagy forduld hurok
méreteinek meghatarozasanal a szemétszallitd és tlizolto jarmUivek méreteit és a fordulasukhoz
szlikséges helyet kell figyelembe venni.

Egy — korabbi gyalogoszdonak bevezetése eltt végzett — vizsgdlat kimutatta, hogy egyes kereskedék
féltek a kereskedelem hanyatlasatdl, a taxi vezetGk azt allitottak, hogy elmarad a hasznuk, a



kerékparosok azt hitték, hogy a gyalogoszdnan keresztil haladd kerékparutakon valé kozlekedés
nehézkessé valik. A vizsgdlat dta létesitett szamos gyalogos 6vezet kedvezs tapasztalatai racafoltak az
aggodalmakra.

Az atalakitas elsddleges jellegzetessége a jardaszegély és a homoru vizgy(ijt6é csatorna elbontasa és
minimalis utcabutor elhelyezése. Korlatokat helyeznek el azokra a sziikséges helyekre, amelyeket
meg kell védeni a szallitd jarmdvektél. Az utcavilagitds, az utcanév tablak és hasonldk — ha lehetséges
— mindig hazakon, vagy oszlopokon legyenek. Egyes fontos utcdkban (pl. ahol jelent8s forgalmu
hivatal talalhatd, vagy hatranyos helyzetli emberek hasznaljak hangsulyozottan) megtartando a
jardaszegély, mert ezek folytatdsai a fontos kozuti forgalmat lebonyolité utcaknak.

2.1.1.2 Laké-pihené dvezet
A lakd-pihend 6vezet kialakitasanak célja:

a kozuti forgalom biztonsaganak novelése,

a gépjarmdforgalom okozta kornyezeti karok csokkentése,

a kozuti forgalom csokkentése,

e annak elérése, hogy az atmend forgalom ne az 6vezeten haladjon keresztil,

e annak biztositasa, hogy a jarmivek legfeljebb 20 km/dra sebességgel kozlekedjenek,
a kozterilet — kozlekedési szerepe mellett — az ott lakok tartdézkodasara alkalmassa, vonzéva,
biztonsagossa valjék
2.1.1.3 Korlatozott sebességii 6vezet

A korlatozott sebességl 6vezetet minden oldalrél forgalmi (esetleg gytijt6) ut hatarolja. Ezeken az
utakon a megengedett legnagyobb sebesség 50 km/dra (vagy ettdl eltérd is lehet). A megfelel§
hatarolé uthaldzat (50 km/dras vagy ettél eltér6 megengedett legnagyobb sebességgel) a korlatozott
sebességli ovezetek létesitésének alapfeltétele. Az 6vezetben forgalmi Ut nem lehet.

A korlatozott sebességl ovezet létesitésének célja:
e akozuti forgalom biztonsaganak novelése,
e agépjarmliforgalom okozta kdrnyezeti kdrok csokkentése,
e els6sorban az 6vezetben lakdk életmindségének javitasa,
e arendezett varosépitési fejlédés biztositasa

A korlatozott sebességl Ovezetek |étesitésének egyik elGfeltétele a szakszerlen szervezett koz6sségi
részvétel. A helyi lakosok és a gépjarm(ivezet6k megfelel6 tajékoztatasa, bevondsuk a tervezésbe, a
megvaldsulas utan a véleményiik kikérése elengedhetetlen.

A zajterhelés jelentds mértékben csokken. Atlagosan 3 dB(A) egyenértékl hangnyomdsszint
csokkenése varhatd (ami 50 szazalékos forgalomcsdkkenésnek felel meg).

A karosanyag-kibocsatasban is csokkenés varhato. Jellemz6 értékek a kovetkezék:
e CO kibocsatas csokkenése 20 %,
e a HC kibocsatas csokkenése 10 %,
e az NO, kibocsatas csokkenése 33 %.

A csOkkenés oka az egyenletesebb, kevésbé liktet6 vezetési mad.

2.1.2 Vonali forgalomcsillapitasrél

A vonali forgalomcsillapitas megjelenési formai:



e csillapitott forgalmu atkelési szakaszok kistelepiléseken beliil és
o forgalomcsillapitas a teleptilések f6uthalozatan.

2.1.2.1 Kistelepiilések atkelési szakaszai

A kistelepilések varosias jellegli szakaszain 6sszpontosul az emberi tevékenység jelentds része,
amely sulyos problémak forrasa:

e abalesetek s(irlisédnek,
e nehezen elviselhetd a kozlekedés karos hatasa a kdrnyezetre,
e romlik az életminGség.

Az atkelési szakaszok kdrnyezetének rossz mindsége korabbi helytelen kdzlekedéspolitikanak az
eredménye. A teleplilések az orszagutak mellett, illetve az orszagutak keresztezésénél létesiiltek. Az
orszagut régebben a telepilléseken beliil a kbzlekedésen felll kapcsolatteremtd, szocialis,
kereskedelmi funkciot is betoltott. A gépjarm(iforgalom novekedésébdl szarmazo igények
kielégitésére az atkelési szakaszok rendelkezésre allé fellletén utat épitettek és a
gépjarmiforgalomnak rendelték ald az 6sszes tobbi funkcidt. Az atkelési szakasz elsésorban nem a
helyi forgalmi igények kielégitésére szolgalt.

Régebben igen koltséges mddon a teleplilés kozpontjat elkeriil6 szakaszokat épitettek, viszont
rendszerint ebben az esetben is jelent6s forgalom maradt az eredeti, kivaltott Gtvonalon.

Az utébbi id6ben el6térbe kerlilt az életminGség javitasa. Ennek keretében eréfeszitéseket tesznek
azért, hogy az atkelési szakaszokat ismét bekapcsoljdk a telepiilés életébe, visszaadva az atkelési
szakaszt eredeti (kapcsolatteremtd, szocialis, kereskedelmi stb.) rendeltetésének.

Ha elkeriild szakasz épitését tervezik, akkor az elkeriil6 szakasz épitésével egyid6ben vagy azt
kovetben keriiljon sor az atkelési szakasz atépitésére.

Az atépités eredményeképpen:
e csokken a gépjarm(iforgalom szamara rendelkezésre all6 utfeliilet,
e agyalogosok és kerékparosok szamdra rendelkezésre all6 terilet ng,
e ndazold terilet,
e csokken a gépjarmlivek sebessége,
e né aforgalombiztonsag,
e akeresztiranyd mozgasok kdnnyebbé valnak,
e az atkelési szakasz ismét jelentGs szerepet jatszik a kistelepilés életében.

Az atépitésnek a teleplilés karakterével 6sszhangban kell lennie. A sikeres megvalésitas lényeges
eleme a koz6sség aktiv bevonasa a megvaldsitas soran. Fontos tervezési alapelv, hogy a
gyengébbeket kell védeni az erGsebbekkel szemben. Ennek megfelelen a kozlekedésben résztvevék
védelmének a tervezésnél figyelembe veendé fontossagi sorrendje:

e gyalogosforgalom,

e kerékparos-forgalom,

o kozosségi kozlekedési eszkozok forgalma,

e adott korilmények koz6tt a mezégazdasagi forgalom,
e gépjarmliforgalom

A tervezés soran figyelembe veendd alapelvek a kévetkez6kben foglalhaték dssze:



e atelepilés zart egységként legyen felismerhetd, a helység karaktere legyen kihangsulyozva, a
telepiilés legyen vonzo az idegenek és az atutazdk szamara,

e akozterilet, mint lakossagi élettér legyen felismerhet6 és bevdasarld, gazdasagi, tartézkodasi
és pihenési funkcioéra legyen alkalmas,

e akllonboz6 elemeknek Ugy kell egymast kévetni, hogy ne alakulhasson ki nagy sebesség
(melyet a szlikség szerinti sebességellenbrzés is 6sztondzhet), és ez az atmend forgalomra
lassitéan hasson,

e agyalogosok és kerékparosok biztonsagos kozlekedését a kdzteriileten el kell érni.

Az all6 jarmvek elhelyezésére a leggyakoribb megoldas az, amikor a jarmdveket az Ut szélén
ledllitjak, ez szdmos hatrannyal jar, kerilendd. Lehetbleg ne a parkolé jarmivek foglaljak el a
kozteriletet. A kozteriileti parkolas a gazdasagi forgalom szamdra legyen fenntartva, de ezt is
korlatozni kell. A tarolast a kozterileten kivil célszerlii megvaldsitani.

A gyalogoskozlekedés a leggyakoribb kdzlekedési forma. A gyalogosforgalom 6sszetétele jellemzéen
inhomogén (az életkor és a gyaloglas inditéka szerint). A gyalogosok k6zott mozgdskorlatozottak vagy
gyakran mozgasukban akaddlyozottak is vannak, pl. csomagot visznek, gyereket (kutyat) sétaltatnak.
Ezt a keresztmetszet kialakitdsanadl figyelembe kell venni. A gyalogosok nagyon érzékenyek a tobblet
utakra. A keriil6ket levagjak, ha erre lehetSséglik van.

A kerékpadr-kozlekedés kornyezetbarat, kis helyigényd, takarékos, rovidtavon a leggyorsabb és igen
sokak szamara rendelkezésre all. A kerékparosok nagyon sérilékenyek és érzékenyek a keril6utakra,
az emelkedGkre és az idGjardsra. A kilon kerékparutak kistelepiilések atkelési szakaszain biztonsagi
okokbdl el6nyben részesitenddk a kerékparsavokkal, illetve a gépjarmd-kerékparos vegyes
hasznalattal szemben. K6z6s gyalogos-kerékparos Uthasznalat csak kis forgalom és megfelel6
szélesség esetén javasolhatd. A kerékparforgalmi céloknal kerékparparkoldk létesitenddk.

Helyszinrajzi kapcsolatok

Aruhéz

A kapcsolatok iranya

Mértékadd kapcsolat e Alarendelt kapcsoiat iE

Kistelepiilési kozpont modellje

2.1.2.2 Nagyobb telepiilések forgalmi Gtjai

A varosi Uthaldzat azon forgalmi Gtjain, ahol nagy a forgalom, az 6vez6 éplletek funkcidi miatt
jelent8s a parkoldsi igény, a kornyezet fokozottabban védendd, a forgalomcsillapitas célja az 50



km/bras megengedett sebesség tullépésének megnehezitése. Ezzel a forgalmi Ut kapacitasa nem
csokken, ugyanakkor a kozlekedésbiztonsag névekszik és a karos kozlekedési hatasok csokkennek.

A telepulésen beliili forgalmi utak forgalomcsillapitasanak két eszkéze van. Ezek:
e aforgalomszervezés és
e Qazépités
A forgalomszervezési eszk6zokbél:
az Ut haldzati szerepének fellilvizsgalata és mddositasa
e a parkolas szabalyozasa (a meglévé parkoldteriiletek meghagyasa, esetleg Ujak létesitése),

e akerékpar- és gyalogutakon a parkolas kévetkezetes megakaddlyozasa (blintetéskiszabassal,
elszdllitassal, kerékbilinccsel, vagy egyéb eszkdzokkel),

e Qagazdasagi forgalom és aruszallitas szabalyozasa a szallitasi id6pont korlatozasaval, a
rakodasra szant utfelliletek kijelolésével.

Az épitési eszkdzokbdl:
o telepulést elkeriil6 szakaszok épitése a telepilésidegen, dtmend forgalom levezetésére,
e tehermentesit6 Utvonalak kiépitése az egyéni gépjarmi-kozlekedés szamara,

e az atkelési szakaszok atépitése oly mdédon, hogy a sebesség csokkenjen, és egyidejlileg a
biztonsag novekedjen,

e ahol lehetséges a sajat (elkilonitett) palya kiépitése a villamos szamara, és kilon autébuszsav
|étesitése akar az utpdlyaszélesség csokkentésével is,

e agyalogosok atkelésének segitése a forgalmi igénynek megfelel6en m(ikodé jelz6lampas
forgalomiranyitassal, rendszeresen ismétl6dé forgalmisav-szélesség sz(ikitésével, a nagyobb
gyalogos forgalmi aramlatok atkelési helyein kozbensé védGszigetek és kijelolt
gyalogatkel6helyek kialakitasaval,

e aforgalmi sdvok szamanak és szélességének a minimumra csdkkentése,
o elvdlasztod savok, kdzépszigetek vagy szlkitések létesitése a keresztez6 mozgas elGsegitésére
2.1.3 A parkolas szabdlyozasa

Felmérések szerint a személygépkocsik élettartamuknak csupan 5 %-at toltik mozgassal, ezért
fokozott a jelentdsége a parkolds-szabdlyozasnak. A telepiilések belsé teriletei felettébb értékesek —
részben gazdasagi hasznuk, részben az emberi életteret biztositd és szinesit, novénnyel boritott
parkok kovetkeztében —, vagyis nem célszer(i nagy feliileteket fenntartani parkolas céljara. Egyrészt a
korlatozottan kialakitott parkoldhelyek szama, masrészt megfelel6en progressziv parkolasi dijak
segitségével nemcsak a vdroskdzpontban vdrakozo jarmlivek mennyiségét lehet csékkenteni, hanem
a kdzpontba vezetd Utvonalak forgalma is mérséklédik.

A parkolas-szabalyozast, mely ,,pusztan” forgalomtechnikai munka, egyre inkabb csak egy
parkoldsgazdalkodasi tevékenység részeként lehet értelmezni és alkalmazni. A parkolasgazdalkodas
lényege, hogy a rendelkezésre allé adminisztrativ, gazdasagi, forgalomtechnikai eszk6zokkel a varos
szempontjabdl kivanatos parkolasi szokasjellemz6k legyenek kialakithatok.

2.1.4 Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedést a teljes kdzlekedési rendszer integrans részének kell tekinteni. A varosi
kerékparos politika nem létezhet elszigetelten. A gyaloglast, a kbzforgalmu kozlekedést és a
kerékparozast inkabb egymas kiegészit6jének, mint versenytarsnak kell tekinteni. Az elsGsorban
rovidebb tava (2-3 km) utazasok lebonyolitasara alkalmas kerékpar-kozlekedés elterjedését a
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telepulést s(ir(in behal6zd kerékparutak nagy mértékben el6segitik. Ennek eredményeként varhatdan
6-8 km-re tehet6k azok a tdvolsagok, amelyeket megtesznek majd a kerékparosok a hivatas-,
bevasarlo- és turistaforgalomban. A gyalogos és a kerékparos kozlekedés legfontosabb szempontjai
az eljutdsi id6, a biztonsag, a kényelem és a kornyezet kedvez6 kialakitasa.

A célok elérését a kovetkez§ intézkedések célszerl megvaldsitasaval lehet el§segiteni:
a kerll6utak és az id6veszteségek mérséklése

e akerékparozas kellemesebbé és kénnyebbé tétele
e abiztonsdg novelése
e egyéb intézkedések, mint Gtirdny jelz6 tabla rendszer, kerékpar parkolasi lehet8ségek

2.1.5 A forgalomcsillapitas el6nyei 6sszefoglalasa

2.1.5.1 Sszocialis

A forgalom sebességének és nagysaganak mérséklése novelheti az utca kellemességét és biztonsagat.
Az alacsonyabb sebesség kevesebb Utfeliiletet igényel. igy a biztonsagosabb, baratsagosabb utca még
tobb helyet nydjt a gyalogosoknak.

A koz0Osségi kozlekedés, valamint a forgalmi sebesség és nagysag altal okozott terileti elktloniilés
rossz hatdsa csokkenthets a forgalomcsillapitas megvaldsitdsaval. A szeparacié nem korlatozddik a
lakoterileti utcdkra. A varoskozpontokat gyakran végja el a kornyezettdl egy bels6 koruat, és sok park,
lzlet és szabadidés létesitmény konnyebben megkozelithet6 attraktivabb és biztonsdgosabb mddon
gyalog vagy kerékparral.

2.1.5.2 Egészségiigyi

A kerékparozas és a gyaloglas egészségligyi el6nyeit gyakran elhanyagoljdk, nem tulajdonitanak nagy
jelent&séget ezeknek. Ezek a mozgasok valdsdgos kozlekedési lehet&ségek, igazi értékekkel.
Egészségkutatdssal foglalkozo szakemberek megallapitottak, hogy az emberi egészség ndvelésének
egyik leghatékonyabb mdédja a heti 6t alkalommal végzett mérsékelt nehézségli gyakorlat, mint pl. a
15 perces gyaloglds, vagy kerékparozas. Ez sok esetben a kozlekedés kapcsan is megvaldsithatd,
amennyiben lzletbe, iskoldba, munkahelyre nem személygépkocsival, vagy kdzosségi kdzlekedési
eszkozzel utaznak. Az ilyen aktivitdsnak jelent6s a befolydsa a j6 egészségi dllapotra, a szivinfarktus
megel6zésére és az elhizas elkeriilésére.

2.1.5.3 Kérnyezeti

Ha a forgalomcsillapitas sokoldali médszereinek bevezetése egybe esik a személygépkocsi
alternativait elGsegit6 intézkedések meghozataldval, akkor ez tamogatja a modal split kedvezé
valtozasat. Az embereket a gyaloglastdl és a kerékparozastdl elrettenti a balesetveszély, a
kedvezé6tlen kozlekedési kdrnyezet, és a forgalom nagy sebessége. A forgalomcsillapitds
megvaltoztathatja ezeket a tényez6ket, alkalmazdsa vonzza a helyi gyaloglast és kerékpdrozast.

Varosban vagy varoskoézpontban elegend6 nagysdgu teriileten bevezetett forgalomcsillapitas esetén
a hosszabb nem-személygépkocsival lebonyolitott utazasok még attraktivabba valnak kiilondsen
akkor, ha a csillapitas tervezésekor tekintettel vannak a k6zosségi kdzlekedésre és a kerékparra. Még
a személygépkocsit el6nyben részesitéket is kevesebb és ritkabb utazasra készteti a széles korben
elterjedt forgalomcsillapitas. igy a megfelel mértéki forgalomcsillapitas hozzasegit a forgalom
nagysaganak, a zajnak és a levegészennyezésnek a csokkentéséhez.

Németorszagi lakoteriletek tapasztalatai azt mutattak, ahol bevezették a 30 km/h-s z6nat, hogy 14
%-kal csokkent a fékezések szama és 12 %-kal kisebb lett a jarm(ivek fogyasztasa. Angol kutatok is
aldtamasztjak ezt, bemutatva, hogy a nem nagy tavolsagra elhelyezett fekv6rendérok csupan kevés
fékezést és gyorsitast okoznak, nem tébbet, mint egy hasonld utcaban, ahol nincs forgalomcsillapitas.
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Ha a forgalomnagysag és - sebesség lecsokken ezt koveti a zajmérséklddés is. Ennek ellenére, mivel
mas szennyezési formak is 1éteznek, a zajszint valtozasa fligg attél, hogy hogyan és hol végzik a
forgalomcsillapitast.

Célszer(i a maximalis kdrnyezeti hasznot elérni a forgalomcsillapitas segitségével, viszont tobb cél is
megjeldlhetd. A forgalom csokkentése torténhet az elsésorban az élethez elengedhetetlenill
szlikséges levegd tisztasag és alacsony zajszint elérése érdekében, vagy a forgalom elterelése, a
balesetek szdamdanak csokkentése miatt. Szlikséges megfontolni melyik célkitlizés a jelent&sebb,
fontosabb és ezek figyelembe vételével elkésziteni a terveket.

2.1.5.4 Gazdasagi
A forgalomcsillapitas néhany szamszer(isitheté és nem szamszer(sithet6 elénye lehet:

e novekednek az ingatlanok arai,

o kereskedelmi el6ny jelentkezik a helyi izletekben, ha a révid utak vonzébba véalnak,
e alacsonyabb egészségligyi kiadast eredményez a balesetek csokkenése,

e alégszennyezés csokkentésének koszonhetben alacsonyabb koltségek,

e avaros, a varoskdzpont és a kereskedelem vonzébba valik ott, ahol az emberek
elkiléniltsége csokken és a varosi kornyezet fejlédik,

e akozosségi szellem novekedésébdl és a kornyezettdl vald szepardacié csokkenésébdl
potencialis haszon kovetkezik (pl. blincselekmények szamanak csokkenése, a helyi lGzletek
gyakoribb hasznalata)

Egy kutatas megallapitotta, hogy forgalomcsillapitott korzetekben m(ikodé tizletek 80 %-aban
novekedett a vasarlas, s nem szenvedtek veszteséget.

Az egyéni kozlekedés korlatozasa feltétleniil kiegészitendd megfeleld szolgdltatasi szinvonald
kozosségi kozlekedéssel, a lakossagi aruszallitds ellehetetlenitését pedig kertilni kell. A valtoztatasok
tervezése alatt, bevezetésekor és a miikodtetés alatt is figyelemmel kell lenni a megfelel
informdacid-kozlésre. A korlatozott térség kdzlekedési haldzatat hasznaldknak bemutatanddak az
elényok és a hatranyok, magas szinvonall népszer(sit6 kiadvanyok segitségével meggy&zendbk az
intézkedések hosszu tdvu hasznossagardl.

) A (
L 7

FENNTARTHATO\ [— Z
VAROSI L e |: parkolas-szabélyozas ]
KOZLEKEDES

[ uthasznalati dij J \/ [

[ kerékparozas ]

kozosségi kozlekedés ]

[ forgalomcsillapitas ] <

mozgéskorlétozottakj

A fenntarthatod varosi kozlekedés f6bb 6sszetevai
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3 Tapasztalatok, esettanulmanyok
3.1 A kozosségi kozlekedés el6nye

A viszonylag magas kdzosségi részarany, 60-40% az egyéni kozlekedéssel szemben, megbrzése, a
kozosségi kozlekedés helyzetének forgalomtechnikai, szervezési beavatkozasokkal torténé
javitasdaval.

. «
g -—e «
4 ~
.7 * 5
Y
—— tényleges menet « -« feltartéztatas @ megalldhelyl tartdzkodas

- — 13- &s elgyaloglis () varakozas (atszallis)

Az alapmodell.
Az utasoknal jelentkez6 el6nyok:
e gyorsasag novelése
e utazasiidg, varakozasi id6 csokken
e menetrendszerlség, egyenletesség
e kiszamithatdsag - zavarmentesség altal
e kényelem - ,virtualis kapacitdsnévekedés”
ElGnyok, az Gzemelteténél:
o (izemeltetési koltség csokkenés
e karbantartasi koltség
Tarsadalmi el6nyok
A kozosségi kozlekedés el6nyei:

e autdébuszok energiafogyasztdsa utaskilométerre vetitve mar 50% telitettségi fok mellett 5-
sz0r kisebb, mint a szgk-é,

e atomegkozlekedési eszkdzok egy
utasra vetitett szennyez6anyag-
kibocsatdsa 4-8-szor alacsonyabb,

o egy f6 atlagos helyigénye 20-ad
annyi, mint személyauto esetén,

e akozbsségi kozlekedés teljes
tarsadalmi kéltsége alacsonyabb.

Megoldasok:
ElkGl6nitett rendszerek:

Buszsav




Problémak, a szabalytalan
jarmiuivek kezelése, kanyarodo
jarmiuivek, a buszsav
megsz(inése, a sav
kihasznalatlan kapacitasa.

-
N\ % W,
N sl

Ennek kapcsan adédik a | 5 A g
,dinamikus” buszsav : :
lehetGsége, a rendelkezésre
allas és a hasznalati jogosultsag
id6ében valtozé médon vald
meghatdarozasa. A koz6s palya
alkalmazasa, ami nem jelent
feltartéztatdst a kotott palya
szamara, megfeleld
palyakialakitas mellett.

A kll6n palya lehet6sége

Kizarélagos behaijtas, épitett eszkozokkel, ,busz utca”,

El6nyadas jelz6lampas eszkdzokkel kozosségi kdzlekedési jarmiveknek. Fliggetlendl a jarat
slrlségtdl, menetrendszer(iségtél, vagy prioritasi szintek alapjan, meghatarozott jaratok, késésben
|évé jarmUvek. Torekvés az atbocsatott utasszam novelésére, és az utas-6ra minimumra.

Egyéb, segitd, elvalaszté elemek,
eszkdzok:

e parkoldst gatld jardasziget
e negativ buszobol (plusz
parkoldk)

e gdmbsiivegsor

e (tburkolatbdl kiemelkedd,
m(ianyag fizikai elvalaszté
elemek stb.
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Kalfoldi példak:
Aalborg, atfogo terv a varosi kozlekedés javitasara.
e Citybusz vonal, a legnépszer(ibb cél és kiinduld allomdsok érintésével.
e Buszok el6nyben részesitése a ldmpas csomdpontokban
e Diesel-elektromos buszok
London:
e Bejelentkezéses jeladd rendszer a buszokon
e Szelektiv els6bbség adasi stratégia
e (Csokkend varakozds, gazdasagi, kornyezeti el6nyok
Torino:
e Integrans elényben részesitési rendszer,
e 19%-o0s utazdsi id6 megtakaritas

e agazdasagi el6nyok 40%-a a
kozleked6knél jelenik meg,

o 21%-0s emisszid csokkentés

e Szuperbusz jarat elkilonitett
palydn

e Els6bbség adas telematikai
eszkdzokkel

e 15 perces megtakaritds a 40
perces atlagos menetid6bél

e heti 500 személygépkocsi
utazds elmaraddsa

3.2 A kozteriiletek ujra felosztasa

A belteruleti utakkal
szemben tamasztott
igények

szeretnék
kozlekedni.
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Példa a korlatozott behajtasi dvezetre — Gyér Piispokvar — >

A forgalomcsokkentés, a kornyezeti terhek
kezelése és a varosi életminGség javitasa
érdekében a kozteriiletek Ujra értékelése,
felosztasa is egyre inkdbb napirendre kertil.
Itt is a kozosségi kozlekedés, a gyalogos,
kerékparos mobilitas preferenciaja
mutatkozik meg, tul azon, hogy az ilyen
|épéseknek helyi gazdasag élénkit6 hatasa is
lehet. Erre lehet példa az amszterdami
féutca, ami a villamos, a kerékparos és a
gyalogos kozlekedés kdzos hasznalataba
kertilt.*

? Kézati forgalomtechnika, Forgalomcsillapitas, Szécenyi Istvan Egyetem, 2014. januar
* A vérosi tdmegkozlekedés forgalmi elényei biztositasanak modozatai, lehetségei, kdrnyezeti elényei BME
Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszék, 2014. aprilis.
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4 A Budafok belvarosi forgalomcsillapitds megoldasai, lehetséges kérnyezeti elényei
4.1 Alaphelyzet, korlatok

Budafok belvarosa jelenleg intenziv forgalom

terhelésnek kitett ovezet, mind a reggeli,

napkodzbeni és délutani csucs idején. A o
forgalom eredete nagyjabdl egyenletesen

oszlik meg, a Téth Jézsef utcatdl délrdl érkezd,

ill. oda tarté, a Toth Joézsef utcan a

fels6varosbdl lejovs, és oda tartd, a Plébania, l

Péter-Pal utca térségébdl lejové, ill. oda tarto,

tovabba a belvarosban keletkez6 forgalom > ‘Alomauto Mateun
kozott. A Vagohid utcai északi irdnyu lehajtas
szamottevd, de ennek erds korlatokat szab a
jelenlegi kiépités. Hasonld mérték( a Domszky
Arpad utcandl a Pécsi utca irdnyaban torténé
letérés, részben célforgalmi motivumokkal,
részben a Duna utcai aluljdro megcélzasaval.
Ennek ellenirdnyu lehet&ségei joval : Budafok-Belvros
korlatosabbak.

Korlatokat jelent még az is, hogy a Fehérvari ut TG
felé igyekv6 forgalom kevéssé vdlasztja a Duna :

parti 6-os utat, akdr a déli 6vezetek feldl jovet, Budafoki temet

ill. oda haladva. Korldt 6nmagaban a belvaros 4

ateresztd képessége, amit a két irany, a Méaria & $ s A
T. utca, és a Kossuth L. utca, egy-egy savban = &

haladdst tesz lehetévé, parkold savokkal, ez a x
Leanyka utcdban limitaltan kétsavossa valik.

Hasonléan korldat mar jelenleg is az intenziv

keresztiranyl gyalogos forgalom, a Varoshaz

tér, Posta piac, majd a Savoyai tér

magassdgaban. 2

Dun

Az intenziv buszkozlekedés, megalldival
hasonléan korlatozé6 tényez6 az datmend
forgalom szamara.

Korlat ugyanakkor, ami egyfajta egyensuly felé \
is vezet, a Duna parti 6-os Ut kapacitasa,
forgalma, ami a csucsid6ben akar torlodasi
jelenségeket is mutat a Kitér6 ut, esetleg délutan az MO irdnydban. Alternativ Utvonalak vannak a
fels6varosi ovezetekben, és a Balatoni Uton, melyek ugyancsak korlatosak, féként a terhelt
id&szakokban.

. | & |
O w:’\

4.2. Kérnyezeti terhelés

A kornyezeti helyzetet illusztrdlja a f6varosi stratégiai zajtérkép vonatkozd része, a nappali kozuti
terhelés adataival. Itt a legnagyobb terhelés, a forgalom jellege, esetenként a kétiranyusag, a
beépités formdi miatt is, a Téth Jozsef utcaban, a Kossuth Lajos, a Maria Terézia, és a Leadnyka
utcdban adddik, 65-70, 70-75, nem ritkdn 75-80 dB-es értékekkel, melyek hosszi tdvon mar
egészséglgyi kockazatokat is jelentenek az itt lakdk, tartésan itt tartdzkoddk szamadra.
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Ezt egésziti ki a konfliktus térkép a vonatkozd
Ovezetre, a hatdrérték tullépések jellemzé
értékeivel, itt 1athatd médon az 5, 10 dB-t is eléri a
tulterhelés napkodzben a jelzett szakaszokon, ami

még itt kiegészil az Anna utca alsé szakaszaval, a g
rozsavolgyi forgalom atvezetéseként.

A lehetséges feladat mindenképpen a terhelés,
mind a forgalmi, mind a kornyezeti terhelés
csokkentése kell legyen. Ennek mddja nemcsak a
forgalom eltavolitasa, kevéssé terhel§ szakaszokra, igy a Duna partra irdnyitasa, hanem a forgalmi
igények mérséklése is lehet. Gondolunk itt a kozosségi kozlekedés felé valé terelésre, a P+R
rendszerek, a multimodalitas fokozott alkalmazasara.

4.3. Problematikus pontok, beavatkozasok

A problematikus pontok tekintetében a
vizsgalandé teriiletet legalabb a Vagoéhid utca ill. a
Kitérd ut felé ki kell terjeszteni. A Vagohid utcanal
szorgalmazni kell az aluljaré kibGvitését, ami a 40-
es vasutvonal rekonstrukcioja soran
mindenképpen megvaldsul, varhatéan 2015-16
tajan. Ugyanakkor itt a lehajtas lehet&ségét is meg
kell teremteni, a 6-0s Uton ldmpas csomdponttal,

amire a hely fizikailag biztosithaté. Itt a




csomopont kialakitdsa mindenképpen tovabbi
jelent6s kozm( épitésekkel, kivaltasokkal jar

majd. —— >

e ,

A Kitér6 atnal akar tablajelzésekkel, ajanlott
utiranyokkal terelni kellene a forgalmat a 6-os Ut
felé, még a Fehérvari ut feldl is, jelezve a Duna
utcai aluljaro elérhetGségét. Itt természetesen, a
Duna utcai aluljaré6 Pécsi utca felé vald
Osszekotése lenne egy fontos feladat. A Pécsi
utca nyitdsa szerepel a tervekben, annak

atgondolt tervezése a varhato konfliktusok, akar
kornyezeti terhek kezelése fontos lesz a
kozeljov6ben.

A Duna utcai aluljaréndl csomépont épitendé ki
a déli, ill. a belvarosi irdnyok biztositasara.

A Pécsi utcai nyitds a Domszky Arpad utca feldl,
akar csomédpont kiépitésével indithatd. Itt a
szennyviz atemel6 bekalkuldlhaté a megoldasba.

A Varoshaz téri P+R parkold el6tti zoldterilet
részleges sérelmére oldhaté meg itt a nyitas,
bar korabban a P+R parkold déli bévilése is a
tervekben volt.

A Varoshaz téri parkold attervezése, korrekcidja
ennek kapcsan mindenképpen sziikséges lesz.
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Itt ugyanakkor lehetséges lesz a Jaték utcai
gyalogos, és zold terlleti tengely
meghosszabbitdsa a Varoshaz tér és a
,Polgarmesterlakas” kozott, a Vdroshaza
mogott zold teriilettel 6sszekotve.

A piac mogotti Pécsi utcai sav egyébként is
kiépitends, itt megoldhatdé a Duna utcai
csomopont megkdzelitése.

Az értékesebb, koros fadllomany védelme a
tervezés része kell legyen.

Az atmend forgalom mérséklését a Lednyka utca
jelenlegi kornyezet terhelése is indokolja, sét
szlikségessé teszi. Forgalomcsillapitott
keresztmetszet, egy-egy savval, és parkoldkkal,
noévekv zold zonaval, kerékparuattal.

A Maria Terézia utca szlik keresztmetszetei, a
piac, Posta, Varoshdz tér magassagaban,
onmagukban segithetik a csillapitast.
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A villamos végallomas és a kihuzé vaganyok
helyzete is d4tgondolanddé. A Vdroshaz téri
atszallds, felszallas nélkiilozhetetlen, ugyanakkor
a Budafok vasuti megalléhely, és a Domszky
Arpdd utcai térség elérhetSsége igénye is
felmerilhet.

4.4 Konkluzid, javaslatok

A jelenleg érvényes stratégiai tervekben, ill. a most a BKK-nal folyd tervezési folyamatban is alapként
a Madria Terézia utcai kétiranyu forgalom, kozépsd villamos palydval szerepel, a Kossuth Lajos utca
csillapitdsaval. Ez egyéb beavatkozasok nélkil, a Mdria Terézia utca vonaldban a kérnyezeti terhelés
novekedését eredményezi majd, tul azon, hogy a belvaros kettévagasa tovabb fokozddik annak
tdrsadalmi, baleset biztonsagi és varosi koherencia ronté hatasaival.

A jelzett 5-10 dB-es tullépések csokkentése erGteljes beavatkozasokat igényel, a forgalom felezése a
szakirodalom és a tapasztalatok szerint eredményezhet 3-4 dB-es csokkenést! Es itt szamottevd, 65
dB feletti terheltségli zondk vannak a nappali id6szakban. Ezért atfogd forgalom csillapitdsi program
kidolgozdsdara van sziikség Budafok tdgabb belvarosdra, legalabb a jelzett Vagdhid u. Kitér6 ut kozott,
a fels6varosi ovezetekre is kiterjedve. Ennek Iényege az 4tmené forgalom ellendsztonzése, szamara
nem vonzd korilmények teremtése, forgalomtechnikai, és burkolat kialakitasi megoldasokkal,
ajanlott utvonalakkal.

Nagyobb mértékben kell épiteni a meglévd vasutvonalainkra, a reggeli és a délutani csicsban mind
Budafok, Haros, Budatétény és a délebbi megalléhelyeken szdmottevd vonat érheté el, Kelenfold 4-
es metro, és a Déli felé. Ennek tudatositdsa, a tajékoztatds, akar a vonatok valés idejl helyzetérdl,
érkezésérdl sokat segithet. Tul azon, hogy némi lobbi munkaval, legaldbb a régi, csucsidei két itt
megalld vonat elérhet6 lehet a székesfehérvari vonalon.

A kozosségi kozlekedés, a buszok el6nyben részesitése a belvarosi szakaszon elengedhetetlen, akar a
villamossal k6z6s nyomon, akdr ahol van hely, kilén buszsavval.

A kerékparos mobilitas és az intermodalitas lehetdségére is fel kell hivni a figyelmet, els6sorban a
belvarosban hidanyoznak még kell6 infrastruktira elemek, tovabbd a biztonsdgos tdrolds és mas
szolgdltatasok lehetGségei a kerékparosoknak. Ezek zommel lagy beavatkozasokkal, jelentGs
befektetések nélkil is megoldhatdak, korrekciokkal, folyamatos fejlesztésekkel.

Mindezt a folyamatot egy jol el6készitett, és széleskord tdjékoztatd, tudatformald programnak kell
megel6znie, ill. kisérnie. Ebben felhivni a figyelmet a kozlekedés kornyezet terheld, kdzegészségi
hatdsaira, az egyéni kozlekedés alternativaira, azok el6nyeire, kozésségi alkalmakkal, kiadvanyokkal,
az egyes célcsoportokat kilon is kezelve, belvarosban él6k, iskolasok és sziileik, a felsGvarosi és a
kerilet déli 6vezeteiben lakdk.
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